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Le premier tutoriel de vol nous a permis de nous
de modifier un plan de vol avec | e MCDU.

Il est donc n®cessaire doéoavoir bien assimil® | e
cr®ation ddébun plan de vol jusqud”™ | b6batterrissage
incident ne seront pas d®taill ®es i ci

Nous all ons d®crgirteu altainen < esdruttonti edu leadre habi
d®r oul ant du d®part jusqubé”™ | a destination

Nous poursuivrons avec |l es r gles du vol en ®qui
de bord, dade ardatri on®Ps ®be m®t ®or ol ogi e.
Léentrainement cl assique, notamment | e tour de p
ddautres exp®riences de vol

Je remercie Florent MARTIN pilote professionnel
techniques de pilotage qui méa permis de r®alise
exceptionnelle tr s proche du monde r ®el

Bernard LC
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Pr ®paration du.vol Ni ce Toul ouse
La situ8tabnonn® porte 48A de LFMN apr s notre p
U Pr®paration du plan de vol principal

Le plapode motre prochaine destination est
LFMEI DDURIUL12FRJRCTAFRISTARFBO

ALTN / COLRME ( MARSEI LLE)
COST | NDEX 75

Ni veau: dEl] 40

Al titude de5Q0@GnNnsition
D®par 8l DURI 7A

Mont ®e :iLFR.Oi al e

Arri:v@e AR .AFRI 7S
(Un plan de vpools sdibflfe®nent aebtse de ) donn®es du FMC

Bl ock fpueslti tre indicatif, cette valeur peut °tr
PERN1 14WR; 1¥MDPFUBX TO:THNP
(introduire |l es valeurs indiqu®es dans votre

it Pr®paration du plan de vol secondaire
Nous avons vu dans |l e pr®c®dent tutoriel que | e
piste de d®part diff®rentfelda®Rieppr®paeceed®pRartert
per mettant pas de poursuivre |l e vol dans de bonn
®v®nement i mpr®visible.
Dans | a grande majorit® des cas, cbest |l a pr®par

Pour acc®der au plan de vol ®PédoddaMC®OU. appuyez
Puis copier | e plan de vol actif dans |l e plan se

FROM SEC
R Sl el Le pl an de vol s €
[p—— ___f [Rp——
Ead5* BRESBE: bl anc d_a ns | e MC
4204 P00 en modei IPLs”AeN conf
TURI7A TRK128* . .
MN@44  eeo2 9K Pl an principa
TURIZA
MN148 eee3
TURI?ZA
RESBO eeez
DEST TIME
LFBO14R @@56
LAT REV FrRoM RESBO
43*18.6N/8BBB6 *57.6E H . . A
FIX INFO> Nous devons maintenant modi fi er | 6 ac
NETT uPT] Nous allons choisir un waypoint ~ pr
Tl sera | e dernier de R&SB®.pl an de vol
[ 1
v Ouvrez | a page de r®vision | ae®r al e

champW DEST.

<RETURM
LFMN




ARRIVAL AT LFMN €»

APPR VIA STAR

ka?f" RONE el L e nouveau pl an de ,voill arpepsatrea "t rseur
<VIAS |l a page ARRIVAL ° LFMN

STARS AVAILABLE TRANS

NO STAR WXy S®| ecti onnez | a piste 04 L.
«ABDIZR A NO STAR

«ABLAZR

«ERASE INSERT#*

aT SEC € .
TIME SPD/ALT Le dernier
(T/D)  eeed 311/ FLi120 ECEIE-{m5N:X0)
(SPD) 2NM ’
(LIM) ee0s +310/ FL114 [ECH un nouve
TURIZ7A TRK21@°® 18 a ®t ® cr ®®
RESBO P0@e8 250/ 7830 A . .
| al i gneme:n

———F-PLN DISCONTINUITY-- JEEE=HEzHE]
LEMPU @12 +201/+ 4000

DEST TIME DIST EFOB
LFMN@4L 0918 70 4.7

Ces plans de vol med saoretc dwre tkagpsex dmEt ®dd RACS a
adapterez vos plans de vol ™m°lneer ®etudésopl dans moe
di ff® rents, | 6essentiel de ce tutoriel porte sur
SEC INDEX Pour compl ®ter | a pr®paration doun
| es ages PERF ° artir de | a age
«COPY ACTIVE Padg P Padg
<SEC F-PLN T Phase SEC APP
«DELETE SED colonne de gauche, puis colonne |
T Phase SEC . GO AROUND
*ACTIVATE SEC
SEC F-PLN (ne pas oublbewvaldeumadmampe®f aut
PRINT* EN®UT AWK doit NItCGE) . 1010 °
Apr s |l es voerifiChddasknavihahi rweall lage, d®marr age ¢

configuration de | 6avillobhR pAPRIME,| eA WTo® , BIRFKL AVPA XL + F,

Al ignement sur | a piste 04R
Derni r essaw@rnitf iddReXoiCAOBEE G sur ECAM,

Effectuez une sauvegarde de l a sitwuation qui ser




0 ECAM
El ectronic Centralized Aircraft Monitor
En franManist eur Centralis® Electronique de | d6avi
1 est associ ® © un syst me dbéal armes sonores et

- .

Tie TG mom |Eﬂhno

LOECAM comprend deux ®crans principaux

ECAM SUPERI/BMBRgi ne/ Warniln@g@fDii £hleay

T Leisnf ormati ons moteurs (N1, EGT etc
T Les al armes et |l es m®mos

ECAM | NFEBDEUBYystem Display 1 af fi
T Une vue sch®mati gEPEDde ARBHoEIEEEsSst
T Les al armes et |l es m®mos

: Panneau de cOoluprit®@dge sBEGAM
* Per thet s®l ecti onner manuetidbeimeatced else P ¢
8l pannes © | dai de (dde®t adielusx ptaoguec hée)s CL R

E/ WhUpper ECAM
ENGI NE/ WARNI NG DI SPLAY

L6o®cran sup®rieur de I 0OECAM est

] Parcenretir dlngd or mati ons | i ®es aun
En hautl € mndadd tdee pouss®e | i ®

manettes, % de puissance et temg
En bas | e carburant et |l a positi

k Zone dobavertissements et al ert
Leur couleur d®pendedde Ipowr il mpc
messages doinformation, ambre pc
ddbavertissement et rouge pour | €

F/CTL FLAP/MCDU DISAGREE Exempl e diem pnnerrstasaarpgtael ant que |l es v
pas ®t ® sortis l a position ino

Cette zone sert ®gal-emenhs del d®t DIt hlgge e@le®@bamtese
bl eu indiqgqguent une action ~ effectuer.
lci, |l es spoilers doivent °tre arm®s, et |l e test

Cette zone sert ®galement dbéavertissement des pa

| Zone desdnee ssstaagteut .

L§ mpordeances messages est ®galementveignabh®@breno
rouge.

Une exception pour | es messages
I NHI BI' T af fmade@stwrouliInd wmr mer que
) alertes secondaires sont d®sact.i
| 6®qui page au moment du d®coll age et de | 6atterr
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SDLower ECAM
SYSTEM DI SPLAY

La partiafdup®@meitatnune des: di ff ®r e

V ENG Moteurs ( Bil,é)EGT, hui |l e,
V BLEED Prises dobéair, pressurisat.
V ELEC Syst me ®l ectrique
V HYD Syst mes. hydrauliques
VF/ CTLCommandes de vol
10 KG/MIN V FUEL Car burant (affich®e ici)
V APU Groupe Auxiliaire de puissa
IEG” Bl ' COND Cl i matisation, pressurisat
V DOOR Portes
V WHEEILL Roues, freins, temp®r at ur |
V STS Statut. des pannes
Ces pages sont automatiquement s®l ectionn®es en
| or sqgue | 6on dc®mmadrirte olnd QRUbune page ne soit affi
La partiefipb®peermamrmdnee que soiit | a page affichdt
V TAT Total Ai.r Temp®rature
V SATt&8AIic Temp®ratur e
V Hor l:ogleTemps UTC)
V GW. GMWesght (masse totale) calcul ®e par |l e FM

pages I NI'T du-cMChbW¥Y. s®intcelalses ntroduites, GW a
pl ace du poids.

Panneau de contrt!le ECAM

UFsER OU Situ® sur | e pi®destal
pilotes, il permet doéin

deux ®cr §k$ WbCAM SD) .
PRESS ELEC

LOWER DU Les deux boutons rotati
DOOR | WHEEL r glent | a luminosit® d
= : ECAM.

OFF BRT

STS

V LboufTo® CO&N$H Gutilis® pour ve®rifier am®ant d®c

V 11 bout ons fpfercnneetrt emate sjpedighbeg sne n ne
ENG, BLEED, PRESS, ELEC, HY D, APU, COND, DOOR
l ci, Il a lumi re associ ®e au obwmtifor hPUBElenest a
per manence sur | e SD.
|l ca ,s®l ection automatigue detupadij®sseascstgisvi@eme s
page FUEL a ®t® af Pouah®eemdneel eementr!l|l e au
|l a tBUEbhd a |l umi te s9g®temeptaffichera automat.i

V Le bouton ALL permet de visualiser successive

V Les deux boutons CLR permett-enstdddihpaénebes
zone des mes swdgead abdaiglehs/uWant e | weillif e®e par

V Le bouton RCL rappelle |l es messages anciens n

V Permet doéannuler | 6affichage dbéune al arme pen
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L6®qui page technique dansdeexppstetds pil otage s

i

| |I's
Mo n
PF,

Le
f on

L a

Commandant dieCabpotradi n6)CDB

Cbest | e responsable ultime du vol (s®curit®,
Sa place est " gauche.

Of ficier pilioRier sdte odfifginceer( OPL

Cbest | easolpst ®DR,, dtl peut | e rempl acier en ca
poss dent | a m°me qualification et alternent
itorig (PM) afin doboassurer | & phlayyuael emde & tdL
| 6autre PM.

monitoring consiste ©° surveiller et comprendr
ctionnement des syst mes de | 6avion.

e du Pilote en fonction

.La t ©che prieosrti tdaei rpei Idout eF, contrl er et suryv
navigation dans | e respect des r gles et des
.La t ©che s eccoonndsaiisrtee d'u nfPoFn i taocrceormpll & se gpwptarre sl ea
ne concernent pas directement |l a trajectoire.
e du Pilaoate Monitoring

.La t ©che priesti tdae rmoniut ®Mer | a trajectoire e
en cas de ledeP M ®vaiatt iioomm®di at ement attirer | 6a
n®cessaire.

.La t ©che secoodsaiseedu &Mcomplir | es actions
directement |l a trajectoire

V Communications ATC
V RRal i sadh aeaakbd ss tacrnt e em®cBiteenrt uel | ement ) .
V V®r i fication des syst mes avion.

V Autres activi.t®s op®rationnell es
pr ®sence de deux pilotes dans I davion est ind
.S®curitw®
a)Redondance Sumanngil ote devient inapte (fat
| 6autre peut reprendre | es commandes.
b)V®r i ficatiohesmudeex | gi |l otes se surveillent
mutuel |l ement pour ®viter Hesterregureurhuwmainn

.R®partition des t©ches

La charge de travail est r®partie entre | e PF
dans |l es phases critigwes toéommeel eliadh®adgklsag ac:
situati ored /db@uurcgpanmpde xes ( M®t ®o di fficile) et
Un seul pilote ne pourrait pas tout faire en
i mporDewmx scerveaux et quatre mains deviennent

.R®gl eme:nt ati on

Respect des r gles de |l édaviation civile.



PANNE MOTAWBURT. V1

Cette situation est ®voqu®e dans ce tutori al bi e
part des pilotes car ell e impose simplement | 0ab
Léavion est pr°t ° d®coller piste 04R

OQuvrez | 6ongl et daAJLTI BICECARI OS
T Partie sup®ABEEr BANDOMIi BASLUTS ur OFF
T Partie @inf®rieure

V. Cliquez sur ADD NEW FAULT

V Dans | e champs SELECT qui appara’t, s®I ecHt
V Puis s®lectionnedzO0l agtoutessiet efSe i nf ®ri el
compte du d®I ai de d®tection de | a panne ¢
sonore) .

La panne est maintenant programm®e.
Le PBEte au d®coll age.

V A10Kts | e PMOannonce
V A 120 Kts | e.moteur —

V Lbal arme retentit %@%‘TSEL ,,,,,, IGNITION de
| 6ECAM sup®rieur affi

V Le PM annonce ENG 1 FAIL

V Le PF ram ne | es manet tSefsOOPdabgadoauduad®oblil |
Léautobrake freine au MAX et Il es spoilers sont d
Léavi on dd&arzro°ntee de me s s g HYD PTU

-PARK BRK:PREFER CHOCKS

La c-hesk de | 6ECAM nous BRI SEirsEessssy
attendre que | es freins avant de d

La page WHEEL de | 6ECAM Y une
temp®ratueavdesnf 6O0As e iiii ﬁiiﬁ

Retour “ |l a porte. WHEEL ::

210 PSI 210

600 °C 610 590 °C 640
1 REL 2 3 REL 4

290 PSI 290 290 PSI 290

S ~— AUTO BRK S ~—

MAX



PANNE MOTEUR APRES V1.

Les principaux effets dbébune panne moteur

1.L6AIirbus A320 ®tant un avion bimote
provogqfuecawmem®t ri e de pouss®e.

Par exempl e si l e moteur gauche ne f
mot euconwtifpue de pousser, cr®ant un
Léavion va tourner sur son axe de | ¢

Le PF (Pilote pgryiimgi maalopémtonir egedr C
pour maintenir. | 6axe de trajectoire

2. Perte de performance.

En cas de pertel g@sotpdref aremd mc eso ussesnite ,di mi nu ®e s
compte tenu de | a train®e suppl ®mentaire.

La panne de moteur au d®coll age est un exercice
Airdustdegxecas
l.La pdemmowé eur sans dommage (on -tbmeided®maueelt )

2.La pdemwéeur avec dommages (L e moteur est con:

Pour faire | a distinction au simulateur, on rega
Si |I'e N1 est nul, ou tr s faible, cela montre qu
est excl u.

De fortes vibrations indiqgquent ®gal ement que | e

i nternes)

Pour Aierolmssg,ructeur met en priorit® ce qu'il appe

i Si l e moteur n'a pas de dommage, Imasmetreuwmnu e:
moteur en panne est mis sur OFF.

a Si l e moteur a subi des peormdnag e an fAleduc imDipeur e
°tfrer mPe et un extincteur percut ®.

Dans | e cadre de ce tutoriel, nous allons d®tail
au moment | e pl-ucki rde®fjawsotreab’l el,a cVietseaose peiut apde s
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La gestion dbéune panne de moteur.
Ai rbus a d®fini 3 rFlorl, e NAVdi €. r gles d' or
1. FLY |l a priorit® est de faire voler | 6éavion.
Mai ntenir une assiette, une inclinaison et un

V Au moment 0% | e moteur va tomber en panne,
|l a di ssym®trie de pouss®e.

Le pilote doit en priorit® annuler ce | acet
fonctionne encore (on | " appelle | e moteur v
Le commutateur rotatif de compenpausomni rde g
RESET ne sont pas actifs | orsque |l e pilote
V Apr s |l a rotation, effectu®e ° |l a vitesse a
effort, gr®©ce au compensateur de | acet (rud
V Puis maintenir suivre | e mode de guidage ve
pouss®e r®duite due © | a panne moteur (envi
2. NAV ensuite, |l e pilote doit s'assurer que | a
respecte |l e plan de vol
3.COM pr®venir |l e contrtle a®rien pour 1|1 d8info

rn
APAN PANO or AMAYDAYOIi mtesmge, |l es passagers dE¢

Apr s |l a d®tection de | a panne dbébun moteur | es a
rapi dement, et |l e stress doit °tre ®gal ement g®r
A chaque phase de notre vol, et pour bien Ilire t
|l a touche PAUSE de notre simulateur, puis de rep
Certains penseront qgque cette touche PAUSE nbéexi s
r®al i st e. Mai s notre vol néest pas effectu® dans

toujours deux pil ot espadsanise hoaagsw i peoatsB almie® dceux ui
fonctdeoRE et shhaufPM ef fectuer notre simulation er
dan®LAXNE.

Déautre part, nous allons programmer une panne d
que dans | a r®alit® une panne peut survenir ~ c¢h
Pour ces raisons, il ne faut .pas h®siter ~ appuy
Leprogramméunenpanne de moteur au d®coll age.

Ouvrez | 6onglet FAULT. SCENARI OS dans 1061 SCS
T Partie sup®ABEEr RANDOM FAULTS | ai sser sur OFF

1T Partie @inf®rieure
V. Cliquez sur ADD NEW FAULT
V Dans | e champs SELECT qui appara’t, s®I ecH
V Puis s®l ectionnezaVvéA¢ Ldeg WIRPABMASE)|l e mot el
V Puis s®l ectionnez | AS
V Pl acez | e curseur GAS V[OKITSS]prsedr®rle40 dodrc | peln
mont ®e. initiale

Ledseux options suivantes sont

T RECVRBLr ®cup®r able. On peut red®marrer | e mot
T NO DAMAGE = psasr dlee dridgtOd sr on .peut essayer d

D6bautres options sontous spownihbézs| essurt ¢ Htl SICSp | us
Nous all BALchQOWspAMAGEB)Y pas avoir ° red®marrer



DECOLLAGEC PANNE DE MOTEUR.

Nous sommes align®s piste 04R, pr°ts au d®coll ag
Deux rtles ont ®t ® d®finis : |le Pilot Flying (PF
Nous allons d®crire | e rtl| e ddaenss deeu xc opciklpatte s .v oRuIu
ex®cuter | es actions de chacun do6eux
l.Le PF avance | a manette des gpar poargr @S fi cher
1 pousse | ®g r emend®fsluax il en )mamathre nfaiinret areini
l e sol).
2.Lor slgeuse deux moteur silson®cls¢ abeéel i s®isn 50 %,

3.Le ®#Fance | ecamsnleda tcekb@m FLEX /
Quel gue soit |l e d®PPHMrpré&énhEXuput dd AN 6 ®s he e
devons pas d®paspsoeurr 1n0e npna se ne NnTd®/NMGager | es mo

qgque | e PM d®cl enche son chronom tre pour ne ¢
4. Le PM anmMHRUSE eSBEPr s avoir ve®rifi® sur |l e FM
FLEX.
5.Le PM arMmdnéKkd(sone hundt edPkKOHERGKED ¢
Cela permet | a v®rification crois®e des deux
®ventuell e de vitesse.

6.Le PM annonoctabWVWilopui s

7.Le PF effectue | a rotation

PANNE MOTEUR 1 (gauche)

MLe FMA nous: indique que

wﬂNous sommes en mode .de gestion v
Y TLe mode NAV est ar m®
| TLOA/ THR est arm® mais non actif.

Léindicateur dbébangle de vir a
ddas.pect

La B°ta target est pass®e
est dre@va®I®ent une assymodt |
pouss®e.

Léexplication est donn®e par | 6EC

Le message ENG 1 FAIL (couleur am
zone dbavertissements et al ertes.

Pl us haut, |l es param tres moteurs
Le PM areErNdGH deE F& 1. L

FOB: 4940

IGNITION
MAN LDG ELEV




M N

Dans cette situation il faut appliquer I a r gle
Vol er, Naviguer, Commuaveguekredpastagée odedre©ches
Garder | e contrtle de | 6avion au sol jusqud”™ VR
Effectuer |.a rotation ° VR
Le HlWwoleltd priorit® est de compenser | 6avion en
1.Le PF doit <compeems eproulsésaavnitons uern |lea cpeatl onni er
fonctionne encore (moteur vif).
Dans notre cas, | e moteppugamuche piséededr pianhne
pour conttémashymm®f fee daei fait tourner | davior
Léobjectif estadgetcemhlreu) laumb°lt@i ndicateur d
2.Puis | e PF va compenser | 6effort au palonni er
vers |l a droite.
.Le PM arPrOfrcTd VEE eCLI MB
4. Le dcPdmaGERAR eUP
.Le PM rentre | e ettr aannfGddn@daetéllg@ r r i ssage
puis il d®sarme | es spoilers
Ensuiteaiint gdmiurt Imbinclinai ddmsasn ettdep) agapp ®ERSmMd
(Speed Reference SystemkieaedtuesFruD.vant | a barre hor
Léavion ®tant correctement. compens®, on peut enc
l1.1faut sbéassurer que | a t
pr ®sente pas de danger.
(Dans notre cas ~ NI CE,
dans | 6axe de |l a piste).

2.NAWwst maintenant actif (
i ®t ai tblag m®.

Si n®cessaire, prendre un cap en mode HDG sur | e
v ol en mode NAV.

Le FLY estrtaetmime®t de | a panne.

Pendant que | e PF se concentr adiehotsaiur | et psdrouvaigle
trajectoire de | 6avion.

Mai ntielnafmaut traiter PFA panne, ~ 1 6initiative du

Le ®fFnonkGAM ACTe: ON

| 6 ECAdVa edlcikls&tr oul ant e va nous donner |l es i nstruct
panne.



LOECAM affiche maint

T.0 INHIBIT
HYD PTU
IGNITION

ENG 1
-ENG START SEL
-THR LEVER 1

MM

enant

0 Le nom desoudamgmeds
(coul euwEN&GMAr. €A1 L
0O Les action(cdéuleddrechlueu)

-ENG START SEL......I
-ENG MASTER 1
.IF DA”AGE: -THR LEVER 1|||||||IDL
-ENG FIRE P/B 1....PUSH i Les cormpdiutri cefsf ectuer | es
sui v(acnotuvel eur bl anc)
D s que |l es actions sont effectu®es, |l es Ilignes
—THR LEVER 1 1.Tourne_ztl_e b(I)LétNon rotatif EN
.IF NO RELIGHT AFTER 308 en position _
-ENG MASTER 1 (Action du PM monitor® par |
. IF_DAMAGE: L6®crcaomtcie :sb6affiche
-ENG FIRE P/B 1....PUSH . .
.IF NO DAMAGE: L a Ilgne ENG START SELé. . | GN
ENG 1 FAIL]
“IF NO RELIGHT AFTER 30S 2.Ramene_z !a manette du moteur
-ENG MASTER 1 en position | DLE
.IF DAMAGE: (Action du PF monitor® par |
~ENG ;':_EREOP[/)EM%\(‘;E:'PUSH Sur | 6®®eznmtamne ,cil a | igne
Maintenant ex®cut A HIFIAENNNNGNNNIaant e
soumi se | IFa N©Oo mREILt iGaA( cAoFuTIEeRU r3 ObSI a nc )
Le moteur ne sbest pas rallum® apr s 30 secondes
Nous d®pl a-ons | 6interrupteur principal du mot eu
L6®cran suitvant soaffiche
A gauobkBenouvelle |igne
ENG 1 :
_@DAHAGE: *HYD ambre est affich®e
-ENG FIRE P/B 1....PUSH *ELEC SHUT DOWN .
.IF NO DAMAGE: *AIR BLEED Elpeovbqgaéfddé& hadgess
-ENG 1 RELIGHT.CONSIDE HYD PTU I d ¢ d
ENG E-l“.' SOWN] IGNITION a zone e méeshng®s e
" .IF NO FUEL LEAK: i mportants coul eur ambr
0 anal yserons plus tard.

Mais en priorit®, il faalEEEMYCENNNNEIED paoi sgnesui v
notre panne est avec DAMAGE donc irr®cup®rabl e.
I'l sbéagit doéfaeuw i duw groit eagrrcchiveped es pompes car bui
®l ectriquésduumMosaur| & panneau sup®rieur)
Noteces actions BPBnouepdliwauljm®BM¥ IpenrocndimtorMineg du
et du PF sadiiwmamndtd ®ve teeas tout risque dobéerreult qui
ne sbagit pas de couper par erreluy. | 6alimentatio



M H

3.0uvrez |l e capot de pHfetuecmoobo@eaudul bout on cou
(actiomodutB®M® par | e PF).

4 Appuyez sur |-&e(bcoeutttoen accotuipoen est i rr ®versibl
(action du PM monitor® par | e PF).

FLEX

" (?%%%'fc" | mm®di at ement, | daffichage des p
' di sparai ssent et sont rempl ac®s

Les instructions suivantes en ca

¥~ eos A EAFAIEEEENEEE (At t elndreé®compt e

FE ~ 2930 de 10 secondes).

FOB: 4860 ke

ENG 1 FAIT) j LAND ASAP
-AGENT1 AFTEDISCH *HYD
.IF NO DAMAGE: *ELEC
-ENG 1 RELIGHT.CONSIDER *AIR BLEED
ENG 1 [SHUT_DOWRN] HYD PTU
.IF NO FUEL LEAK: IGNITION
~IMBALANCE MONITOR

Apr s de d®compt
108, |l 6i nstruct.
AGENIT éDI SCH

eur bleu). en bl eu

5. Appuyez sur | e.bouton AGENT 1
(Action du PM maonitor® par | e PF

Léextincteur va se vider dans IClH mot eurl
en jaune va sO0®cl airer sur | e bouton.

LAND ASAP
.IF NO DAMAGE : *HYD A i i
-ENG'1 RELIGHT .CONSIDER *ELEC LOECAMf i che | ecsonmersesages cCi
ENG 1 [SHUT _DOWN] *AIR BLEED
.IF NO FUEL LEAK: HYD PTU 6.Le PM anBEMNGICNEECURED
-IMBALANCE. ..... IGNITION
-TCAS MODE SEL....... @®

7.Le PF anSnidPc € GA M
1 faut maintenant arr°ter p
r

mai ntenant que | a trajectoli 6avion et |

A |l a vitesse descsau® ®r ati on ou au
" NI CE, ¢veist PHARAPdgeMCDU) .

8.LeF®ppuie sur | e bouton PUSH TO XA
et angPdHe TO LENELU eOFPMMCHBED: d ¢ IRELLL
Le PF ANNEREE ¢

Léavion arr°te de monter, S e me s g i er et
NAVY AP1
FLX +70 1FD2
A/THR

Le FMA nous indiqgue

Col onNeud sommes touj ourMskNeENX modde manuel
Colonne&/S2 +0

Col onAETHR ehaubtlodetsrt maaims®n .act i f
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Lorsque | bavi trcwsegaaSsd s'f alua rentrer | es volets.
Le PF aRhAREe ¢
9.Le PM rent e¢ hasFdvAdliee t0s

10LeFP gl e | 6al tU"B.00ea nsnuogB.8 &0SHE
|l e PM rC8pEcdER. ¢

Quandl Tehendawcetedbeint .l a green dot

llLeFtPi re sur | e bout cam ndopnecred ecl F @b
l e PM rQ&EcONKAE Dg

OP CLB NAV
X +70]|ALT Quard message LVR MCT. clignote sul

LVR MCT

12LePF ram ne | a2mdaest eeENGan CLI MB puis |l a rep¢
l e cran FEEX ahiHRUSTe, | e PMHEEKEnd ¢

Le FMA @affiche

Yaii 4 V Mode de gpestis &edR eMC

\% Mode de gui:daOge CLeBrti cal
\Y, Mode de gui dagNAVhori zont a

LOECAM sup®rieur affiche en
manette eMCTbl eu

Col onnd 65A/ THR est pG@oemmadde® bdeaeru 1"e bAMGE,. il pour
pouss®e quand ddéautres mocdalttadeéengaeet anmah8PEEL
restera dans | e cran FLEX / MCT.

Attentienmessage LVR MCT clignote d s que la vit

Si |l a manette des gaz est amen®e au cran FLEX/ MC
FMA affichera SPEED en premi re colonne au | ieu
Apr s avoir tir® sur | e bouton ALT du FCU, |l e FN

La vitesse cihbael estutddeDOgr beka dst . 3

n N7 Remarqgude&indicateur de d®rapade dea ifamrgnhee
! aune (indieatgui @Geartbidm)aumilgeravebleu (
gcouleu:rSijdaelsrhé[(iinrddiccaatemrr de d®rapage)

La couleur de |l a cible de d®rapage p
d®col |l age et | a remise des gaz si | 6
mot eur vif d®passe 80% de N1.

La b°t@abtaulgenrsqubell e est centr ®e permet des pe
dans des conditions € pouss®e asym®trique.

En jaune, |l e sidesl:i (indicateur de d®ftapage) e
d®r apage est maosj olr @spr ®®gh® pour des perfor mar

sse du jaun

a
avion nobdbest

d
p
®
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Le NAV est termi n®, passons au COM (communicatio
Pr®venir |l a tour de contpaheeddeNmMOEede, netr desh
Pr®venir | es passagers que nous revenons ~ NI CE.
13En arrivant ~ |l d6altitudALBITBAReuUuIdd €3.000, | e PF

| e PM rCRpEod@EHRE. ¢

A Ila mise en palier, nous pouvons continuer | es

14Le PF amCrONMfd eNUE ECAME

ENG 1 FAIL] LAND ASAP
SN0 DAMAGE : *HYD Les_deux.pages de notre ECAM
-ENG 1 RELIGHT.CONSIDER *ELEC actions danesf fleactcucelronne de ga
ENG 1 [SHUT_DOWN] *AIR BLEED
.IF NO FUEL LEAK: HYD PTU -
~IMBALANCE TGNITION Noteads | a ACOI,dlIA\IN.@ (ASAG’roLte
-TCAS MODE SEL (As Soon AbdatPtoesrsrsgbaecedpges di bl e
oy (Cette page est affich®e apr
o touche CLR du clavier de | 8EC
* -
H%RPET’EEED La colonne de droite pr®sent e
Nous traitons |l es pannes | 6une apr s |l dautre dan

e \G 1 FATL]

Les acti ongNGemaSTABIT HRUrLBYIINR B PhEt ®t Roels®cut ®

pouvons effacer |l a premi re panne.
ENG 1 [SHUT DOWN] LA VLe P M d:el@@.lE(A@ | ENNE3e.
_mé,f[A',jSEFUE" LERS ") VLe P&p @UWEAR ENE@IL NE 1
VLe PM appuie sur |l a touche CLK
AVOID ICING CONDITIONS igMet les deux suivan:
i spar u.
NG 1 [SHUT DOWN]
Le PM Iit 7 voiXx :hauEtNeG Ila Spdiin eDOSWNi vant e
puieutes |l es |lignes suivantes au fur et ° mesure
- TMBALANCE . . . . . .MONITOR
Ver i fier sHLr quédi pagéyFd pas de d®s®quilibre de ¢
- 1CAS MODE Y

Le PM tourne |l®ubolua oppdNdliYt TE&AWSTA
et anndcCrAcSeeTA
(La |ITicjmeMODE seEsée. ToMf f ac ®e .
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EREN-X BLEED.......... .SHU

Dans | e panneau Al R COND dan
|sup®rieur, tournez | e bouton

positi ofac tSaHoni@&p a rP M)e.
Remarquez | e bouton du PACK
ce qui est normal puisque | e

(La XiBpmEEDée¢8IUT ®gal ement effac®e).
ENG 1

[SHUT_DOWN] Les actions ®t ant vefr figdudeleum®@e s , no
gy - s omnpeassm o ndi t inot nelAUNIEN(I )RS

AVOID ICING CONDITIONS _ _
Notel a | ilguBelL ANlOENETORBt t Ouj ours

affich®e car elle ndéi mplique pas
simple contr?tl] e.

La | i AYCHENSECMIMBRY peut maintenant °tre effac®e

Le PM deCGlamhAlR ENGENE 1
Le PF rCRpecAnRd ECN@GI NE 1

£

FOB: 4380 W8 Le PM appuie sur |l a touche CL

LAND ASAP
:EEEC Les pannes colonne de gauche
*AIR BLEED

HYD PTU

IGNITION

LDG LT

Les pannes sont trait®es, il reste maintenant
de | 6ECAM.

Un code coul eur des caract res des alertes per me
informatives.

IS RougeAlerte de niveau 3 (warning)
Situationn®cgsesiéeée une action i mm®di at
lci, | 6atterrissage doit °tre i mm®diat

AND ASAP Ambre Al erte de niveau 2 (caution).

Situation anor mal e, n®cessite une acti
| ci , | 6atterrissage est n®cessaire, ap
| a clhiestk.

IEMINRY vert Sstatut nor mal
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Le PM | it 7 hadtae cwdioxn hiéeEsCAM germe spp ed®c i sant | a co
1)PM annbAb® ASAPe.ambr e

2)PM annbiNbeambr e

La page HYD est affich®e automat:i
eI V®r i ftcheionrcuit green est ali me
PTU assure |Sa tpuraetsisosinomor mal e.

V PM dem&riEeA Rg PéY D

V PF r®CboiEdARg &é1YD

V PM appuie sur | a toudhe |GLgEhteR
HYD ambre est effac®e.

3)PM ann&BhE&EE€E€ embr e
La page ELEC est affich®e aut omat
Ver i ftchei GEN 1 est en panne pui s
ENG 1 en Pianmati on nor mal e.

V PM dem&LriEAR; RPEEC

V. PF regeaikdR¢ ELEC

V PM appuie sur | a toudhae |GLgEhrR
ELEC ambre est effac®e.

4 )YPM anndhRBeBLEEB.ambr e
La page BLEED est affich®e aut oma
Ver i ftcaei BLhEED 1 est en"panne pu
ENG 1 en $fianhmati on nor mal e.

V PM dem&riEAR BREED

V PF r®gcaikdR¢ BREEEED

V PM appuie sur | a toudhae |GLgEhteR
BLEED ambre est effac®e.

LOECSAMPERIMEURI fi che plus que des |

| 6exception de | a | igne LAND ASAP.
Toutes |l es |Ilignes ambres pr®c®d®s
w150 verification et ont ®t® effac®es.
LAND ASAP
HYD PTU
IGNITION
LDG LT
Lorsqgue | a page STATUS sodaffiche (automati quemen

15PM annSiTAd 88
16PFR®pordOP EGAM

Le PF se deémasticel 6urnwveidkes tr oi senguuessatgieaons sui van

a.Esitl n®cessairédidcdd IAiorenadree check
b.Un resétpe&sstible
c.Pevon red®mar?er |l e moteur
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Il sbdagit des trois questions g®n®riques que se

toutes sortes intervenues au cours de noéi mporte
a.Par exepeaptlkiesthh Abaeppas ®t ® | ue au mochaernt 0%
| 6®qui page sbest attach® °~ traiter un probl r

Nous ndéavond ipas nddben ¢ hueck

b.Apr s une panne doWCDIiUns tPrFiDme FtD d&d cvoll e f ai t
ral |lubmemrstrument en question peur r®soudre | e
dans | a page STATUS.

La panne moteur nb6best pas concern®e par un r €

c.Peon rallumer | e moteur
La r®ponse est non car nousceavgoun s rpeenrdc ute® muont
d®f initi vement i nop®rant.
Cbest °~ ce moment que | 6on se dit pgouuer do®ntaernrierr ul

guantit® mpddai r meampdedBth& ct ri ci t® en cas de besoi

17PF demanm dReM dbéall umer | 6 APU.
Le PMiempspwr | e bouton MASTER ahW dee IpGamle apuu issu pS

18RF ann8mOP EGAM
19PF demaEAeD STARATUS

STATUS La pagaest HtECAM IeNRERIFEUR h ®e
INOP_SYS H - A
Los DIST PROC.......APPLY | WING AICE automati quement apr s | 6effacement
ONE PACK ONLY IF WAI ON ENG 1 BLEED
CAT 3 SINGLE ONLY

GEN 1
G ENG 1 PUMP
20PM 1it © haute voix |l es lignes de |l a colonne d

0 Colonne dBegaiumthéwvwmau hfdbenss act i(dbh.eu) ex®cuter

T : (eI Y %R Proc®dure dobéatterrissage

| 6application doéune di stance major ®e.
T @ NS VYNENGTTYMY Siardtoi gdes agiel es (WAl =
Ant i Il ce) est activ®, un seul PACK de conoc
T NEEENNENIN] | a capacit® ddapproche auto
(conditions de tr s faible visibilit®) esH

du mode DUAL (2PA) .

U Col onne del @arli $tee depmo wry sitnfmersmatni
uni quéeémenteur rouge ou ambre sel on

WING A.ICE

Syst mes :inop®rants
iU D®gi vrage des ail es.
CAT3DUAL it CAT 3 DUAL.
ENGi BLEED i@ Air compri.m® moteur 1
U Pack air 1conditionn®
U G®n®r ateur du moteur 1.
U La pression est basse sur | a pompe
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L6Airbus A320 poss de 3 circuits hydrauliques
T Green. (vert)

T Blue .(bl eu)

T Yell ow. (jaune)

Lenot eest 11l a pr i nxciirpadgeti svaalritane nd e

T Les freins principaux

T Le train doéoatterrissage

T Les spoilers

T La gouverne de direction et plusé

La d®faillance du moteur 1 est compens®e par | e
pression hydraulique dans | es circuits op®ration
Toutes |l es |Ilignes ayant ®t® comment ®e s,

21PM demarcd&EAR STR2TUS
22PF r®p €n&AR STATUS

23PM appuie sur | a t oQlkh,~R CLTRATEUS annonce ¢
La page STATUS est effac®e.

24P M anngECAM ACTI ONS COMPLETED

POURSUI TE DU VOL
Ret our h NI CE

Nous sommmes pi exlls et nous suivons |-AaFBODajectoire
LOECAM inf®rieur SBffiche | a page CRUI

@Le FMA :affiche

f1¢olonne, mode de YREED on de
l a vitesse est stabilis®e sur
®gal ement | a green dot (210) .
1 2™ olonne, mode deAgTi dage Ve
|l 6avion est st a0boioOl ipsi@& d's.l dalt
1 3™ olonne, mode de ®§AVdage ho!
nous suivons notre plan de vo

LOECAM sup®rieur nous indique

fLe moteur 1 est. arr°t® (croix
TLAND ASAMmessage dbdéavertisseme.]
atterrissage rapide.

IGNITION
APU AVAIL
LDG LT
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Nous devons pr®parer notre retour ~ | 6a®roport d
Nous aev®®ant notre d®part un plan de vol seconda
NI CE.

ucshuer SHEACANO du MCDU pour

«COPY ACTIVE ] 1_Appuyez
‘ afficher | a .page SEC | NDEX

<SEC F-PLN

«DELETE SEC
*ACTIVATE SEC

Y 2.Puis appuyez sur LSK 4L pour ac

Les deux derniers waypointgamrvanturd MN sonrt iLrEWMF

bt S R RN RR ] 3 Appuyez sur | a tpawrhea fDfl iRc Meur Mt
page DIR TO.

LEMPU .

coa2* 3 4S®l ectionnez LEMPU en appuyant

FleaL ---- ---v correspondant e.

DEST uTc DIST EFOB i i
LFMN@4L ==——- 37 —emm La page DIR TO provisoire est a

5.Appuyez %IEJRSE;EJ[* @ur valider .

Notnroeu vpelaaun de voadcpiriilest padatieen LFMN PI STE 04L.

I'l faut maintenant activer | a phase APPROCHE dan

6 . Appuyez sur |l a to
La page CLB est a

=5 ACTIVATE
7.AppuyeE',H ACTI VATREP PHASE.
8.Appuye§";l CONFIRRP PHASE.

uche PERF du MCDU.
ffich®e.

Le message EO CLR (Engine Out
r

aNH proc®dure optimi s®e pou cont |
1013 avec un seul moteur est en co
TEMP La touche LSK 1R (EO CLR) per
25 ¢ proc®dure manuell ement si l e |
MAE WIND | aoccrdur e nbéest plus n®cessair

Nous | aissons | dabhttuoudmi da thengma men3BeAeRO de mau



G0 AROUND
FLP RETR EO

F=1486 CLR* Pour toutes | es approches il e

SLT RETR ®ventuelle remise de gaz.

S=191 Appuyez sur | a touche NEXT PHA:

CLEAN

0=209 DardschampTHR REDENAGC @UTt ACC,
modi eva@atsplar d®f380.0 pour

LI P AR YA -4 Dans | e FCU, r ®g l0dOr0 Iq@al teisttu dce
3000/3000 elolal’) du circuit doattente NERAS.

P - v
<PHASE

ILSO4L LEMPU 000 1

1.2 N
iVl Nows ri vons ° LEMPU et apr s

n der
al loanpt ur erndwes LAOICI grier sur | axe d

o C

che bris®e blanche apr s F

| O
d®but de | a deGlciednet.e gui d®e par | e

puyez sur | e bouton APP du
r e FMA G/ S et LOC sont ar
9.R®gl ez | es deux baro (1013
Le PFD nous indique |l es ®I ®

o Vitesse green dot 250
o VAPP .134
o IL:S NI 109.95 " .16, 4NM HD

10 AffilcehedD en mode TERRAI N.

Le mode TERRAIN nous permet de
en codtuewmelsi ef par rapport ° | 6
Rougedanger. iLrem®ciratai n est p
notre alt,i tluadec alcltiueildmre e
certaine
Ambr e DangerLgoma&mge ede s®cur
pas assur ®e
VertPas de danger.
Bl eucbest | a repr.®sentation c

65 1397As 140 ILSO04L
039/0

Gm) ¢ Appuyez sur |l e bouton TERI

0 Iy

ADF1 W | afficheTERRAIMMde

413
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l11Sortez un "trmawca@peCuy el e
(ou au plams t@sdtrois NM de | a descent e)

12Vol et 8l suca@ture du GIlide
(ou au pva®Op&eds. AGL)

13Sortez |l e train doéatterrissage
14Aut obreak sur MED
15Armez | es Spoilers.

16Vol ets sur 3 puis Full

Nous allons effectuer une remise de gaz vers 500
(elle peut °tre effectu®e ~ votre convenance ent

| mporMNoaunst s omme eln asvieca altea omotNeur gauche en p

o Le Pilote Automatique est engag®, il a apfy
o Lébavion est coordonn® et | e palonnier est
Deux situations sont ~° envisager

a)Remi se de gaz avec PA engag®.

1 s wWf@fpil talceewi dr du mot eur 2L 6vaevri 0 nl av ap aascict®il o®rr
monter, |l e pilote automatique va g®rer | e ruc
di ssym®tri e.

I'l ndest pas n®cessaire de c;omprenmeuv araarute | d
pal onnier pourrait d®connecter | e PA.

b)Remi se de gaz avec PA d®connect ®.
I'l faut compenser |l a dissym®trie avec | e palc
tri m. Lorsgoerlegcaememtesompens®, on peut encl

Remi se de gaz

Nous sommes ~ depgsirengaag®.ft, |l e P

l1.Poussez Isaarmdmetptoesi ti on TO/ GA.

2.Fl aps. sur 3

Léavion acc®l re et commence ©~ monter.
Le Pilote automatique applique aut omastsimPu e mnent d
de pocues sqRweI nous permet de maintenir | e palonnie

Le cPdAmmande | 6assiette de akems steqaljeeNtidiw@EB RS sur
l e FMA

3.Lorsque | e vaReina reeszt Ipeo sirtaiifn dodatterrissage.
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Le FaMAf i che

T Mode de gesti oMAtle TOGAess
T Mode de gui:daSgReS vertical
T Mode de gui dHAgE & at i®fr al

Sur llaePaFDt arget eesdt eein bl e
Jaction pour compenser | davi
"y LéaltitudeOQMlibeldes est de 3

La vitesse cible (140) sera constante jusquo6”™ | 6
Nous surveillons | a trajectoire en direction du
A | 6approchedcde cl®d:®Irtaitti wadhe
(i ci | 6 ad d.0 @ORd ee cdiilwinen ®e dans | e FCU se confond
d®f inie dans |l a page GO AROUND des PERF)
. _ALT* J]

T Le FMA affiche —

T Sur I e PFD | 6altitude :e rec

T Léavion commence ~ acc®| ®rer
3.A | a vou edsasses uFs

Vol etlq 1stuFrn)

4 Al a vi o e sdsaes sSu s
Vol etOs sur

Et d®s aSpmoeizl elress

5.Lorsque L&IRIi gUCalt e
Ramenez | a manett

mot eur 2 dans | e

I Xcl/i Cifot e | orsque | a vitess

NotelLe messag
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Pr®paration de | 6atterrissage.
Léavion es@O0Gtfatbi INec®s "avBons | 6autorisation doboat
Nous pouvons conserver | e pl aattder vosdsaye et Ira

1. Activez | a phase dbéapproche dans | e MCDU.

2. Affichez |eVv ®rlzaafoeiste vvadli,de .

3. Appuyez sur |l a touche DIR du MCDU pour aller
4 Pr®parez | 6atterrissage comme pr ®c®demment .

5.D®connectbedz0 Ifet PMAGL environ

(@u plus taredh awx mienimpayidddOe” XGIsi bi l it ®
Lébavion est coordonn® et compens® car | e PA a ap
Les p®dales restent au neutre, on ne remet pas |

6. Pendant | éarrondi et | 6atterrissage.
'l suffit de maintenir | 6avion dans | 6axe de

n®cessaires.

7.Apr s |l 6atterrissage et |l e freinage.
On conserve |l e tri m. |1 sera remis 7 Z®r o ave
AFTER START.
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LES COMMANDES DE VOL

L6Ai rbus A320 est ®qui p®(d-kbywd ormpamg®e Vede pwuosl o®Ilde

Sur un avi ecmagé(lascslkaunkddi®ect ement aux gouvernes
roulis) parildsessoen@b lsensl g elmti reismul t an®ment

Le pilote de | 6Airbus contr®*l e | 6avion avec un |

A Flight Augmentation Computeur (FAC)
A Spoil er sosCodnpEIlt @ewrat( SEC)
A El evator And Aileron Computer (ELAC)

qui analysent |l es ordres donn®s par | e pilote av
gouvernes.

e Ces ordinateurs sont contr?
interrupteurs situ®s sur | e

Ce sypeéermet de garantir | ades®s iU mijpté@futt oimade sweel op
pil otage.

Axe de rouli s.

Lorsque |l e pilbtedesbubhiéedaduenrdeue ,ijlaysset ipcaks | e pal
coordonne automatiqguement | b6axe de | acet.
Lorsque | dangle déinclinaison d®sir® est atteint
aut omati guement cette inclinaison.

Pour revenir | 6hori zont al e, i suffit de bouge
rel ©cher au neutre |l orsque | 6avion est revenu

De m°me pour monter, .l e pilote tire sur | e manch
Axe de tangage.

Si | 6avion est en palier et qa@ebe®pi| beepsbohbhai
manché@adgl aclinai son va augme mtue rsl eggr0o®sr.essi vemen
Lorsque | 6inclinaison souhait®e esttoaviten nta, | e

mai nt éadgl| mocad@l@gr ®s .

A notlke guiem est automatique

Pour revenir en palieebeimafrmruenipm dawngdedurobtem
déinclinai,somuwitdseceh enaengcrh® au neutr e

Suun avion classique, pendant un virage, | 6avion
sur | e manche.

Sur | 6Airbus, |l a compensation est automati que.
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LES PROTECTI ONS DU VOL

1.EN LOI NORMALE

|l orsque tous | e$aspgPRcumes Psenst @maxi mal e.
Lébaxe de roulis
En conditions normales, | d&dinclinaison ne doit | a
Le pilote automatique ne d®passe pas 25A.
En situation dbéburgence, il est possible de d®pas
mai s en | e rel ©chant, |l 6avion revient automatiqu
Léinclinaison maximum est de 67A en configuratio

Léaxe de tangage
Léoangle est | imit® ~ 30A en mont®e et 15A en des

La pr otAd qpthia® rpergott une protection qui ®vite | e d®c
i nci deneclelse va d®AIl phaké&ilgoloe vimodce mgmander une act

appligue automatiqguement | a pouss®e TOGA via | 06a
Pour sortir de cette situation | orsque |l a situat
manuel |l ement | dautothrust.

2.EN LOI ALTERNATI VE

Lorsque certains syst mes sont en panne (moteu
l a Loi Nor maLed®yr pd®sges unedeoerte de certaines
(Af fi dieagnessages dbdédalerte dans | 6ECAM) .

Exempl es

f Commandes en tangage g®r ®es di.ff ®r emment
T I'nclinaison max manuell e : plus de retour

3. EN LOI DILRECTE

Cons®quence dowrstpdmand os@®e fa, pdBwdi d@gdad®ends
comporte comme un avion nor(madr,viitle snsbey, ad &d rucsc haau

Les commandes de roulsispeurdeitramgadgeé $anmt diomee
avec lelpalfamuni ®g.al ement g®rer | e trim manuell er

F/CTL SEC 2 FAULT Cbest | a pire des situations,
-SEC 20— OFF_THEN ON particuli re au pilote, qui en

DIRECT LAW | 6ECAM.

(PROT LOST)
MAX SPEED.
=TRIM FOR NEUTRAL ELE
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LES PRI NCI PAUX RI SQUES METEOROLOGI QUES
LE RADAR METEO EMBARQUE DE L4AlI RBUS A320

Les principaux risques m®t ®orol ogigqgues en avi at.

1.Le cisail |l(ewnemdheuamvieinal es

I s"agit d'un courant rabattant, wune iomporta

déun changement brutpbhrdexdmpkeetunnvdnt vdaet f e
30Kt de vent arri rchuaeec hpobhaoptoms R8GO E €

de®crochage de | 6avi on.

Ces ph®nomunwvents s osiitRudt i on orageuse

l'ls sont particuli rement dangereux pendant |

peuvent entra“ ner une perte rapide doéaltitude

2.Le nuage dcCawomudgai mbus (CB)
Cbest | e ph®nom ne m®t ®or ol ogamguiel | g®pPTues das
turbul encesgrss®@vdur egsi,vrdaegel,a une pluie intense
Lers gde ss®curnitte® lienspoBsvei t er | at ®t aFrsemeert cédaue
possible.

3. Mauvaise visibilveams dtbéroui i ltm®d) . br ume,
Ri sque | ors de | 6approche et de | 6atterrissac

L6®t ude des proRviesitonsn mes®®! ®Kmegitguées pl us i mgp

chaque ®&toude des cartes m®t ® 0, consultation du M
Mai elajs t emps au d®part ne signifie pastgpeulke t
assurer | a s®curit® pendant |l e vol , | 6 Ai rbus A32

Le radar m®t ®0 embarqu® de | 6Airbus A320.

Le radar m®t ®0 est | doutil de d®tection et de pr
toute Il a dur®e du vol

Comme t ous elnevsoireaduanr sf,aiislceau dooceldéee®loactinremnma g
radar | orsquodel | es Qeetn coobnsttraecnite uunt iolbes tpaocure un r a
dohumi dit® so(ulse foolmel ares puarilee .f ai sceau est ori
Le radar m®t ®o nobdest pas un d®tect,ebefdtdider dges,
particul esaw,emluui.e, gr°l e, et neige

Le radar m®t ®o d®t ect e

T Les zones de pluie.

T Léintensit® afefsi ph®eipart asmonsde de coul eur s
forteert, j aune, rouge, magent a.

T La gr°1l e.

T Les conved®plomsements horizontaux et verticau

Le radar m®t ®0 ne d®tecte pas

T Les turbulences en air clair (CAT) sans pl ui e
T Brouillard, nuages secs, nuages dbéaltitude 1t
T Les oraiglesne voit que | es pr®cipitations du C
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LE RADAR METEO DE LOAI RBUS A 320

Le tableau de commandes du radar m®t ®o est sSi tue
e GA MULTISCAN GCS TILT

IN
3 CAL MAN AUT OFF AUTO 5“ :
y
'?; -8

i I

MODE
TURS

A

WX,

] SYpour mettre |l e radar m®t ®0 en fonction.
p os intoiroma |l le.

k PWS(Predictive Wi:Bgsheme B8gspemdi ction des vent
P otsi monr ma U 1o

| GAl R®gl age de | 6amplification du signal re-u.
Po s intoirommaA Le

CAL r gle automatiquement | e calibrage du si ¢
mai s dans certains cas il peut °tre utile de
| 6i mage, ou | 6inverse pour accentuer certainse

MMULTI SCHMdldes du bal ayage du faisceau radar.
P o s intoi romma U Teo

N TI LT®gl age de | d6inclinaison du faisceau radar.

P o s intoi romma I Ce.
Ce r®glage ndest amuLiTf segsutie el nowpspgeuaeh.uleeh )b out on

O MODE

V WX+ TPosintoironmmd ke che | a m®t®®a ppfadmneonbeuts jaun
royggleets rtiusrgpuwdiseme elses zones de. pr®cipitation:

V WX: nbéaffiche que | a m®t ®o.

V TURB n 06 afufeischrd sques ¢cdemiauend lué€eremendnagent a)

MAP. affiche | e terrain (contour des cltes etcé)
néa rien 7 VvierRrA(l Ry EwEeorh @ ioWd@ 7 dlrdouittiel idtu® NdDe.
fonction ne recueille pas I dunanimit® des pi l

p GCYGround Clutt:suppuppseamsiodgs ®chos
Positionaummr mal e

Cette forsti omnal ut®l e | ors deelrreenalays g ided
mi eux diff®rencier | es ®chos radar en provene
pr®cipitations.

El'l e reste normal ement en mode OFFpuioutswern QN

|l ors de | 6analyse pour | es menaces potentiel!]l
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La port®e op®rationnelle du radar m®t ®0 de | 6AiIT
pluie jusqudéd”™ 320 NM
En mpbuRBULENCEa port®e est de 40 NM environ

Le radar fonctionne en faisant balayer un faisce

droite ™ gauche sur un plan horizont al
Avec | e mode MULTI SCAN act-die®Rsutiessaadmrebabnakys
retours sur diff®rents angles doéinclinaison (TIL
d®t ecter do®ventuell es menaces.
Pour affiner | es analyses automatiques, il est p
de faire variepoluéi bal agarsobe ¢(ol ume vertical de
Mai s attention
T Tilt tirowpousautegardez | e ciel et vous ne voye
T Tilt treoepubBase voyez que | esopygeours provenaltl
Léobjectif est de balayer | a base de | a cellule
grande distance.
Léaffichage du radar m®t ®0 dans | 6®cran du Navig
6S 447 TAs 440 VEVAR 161 °
23/25 Al Loaffichage de | a m®t ®0 sur
Bl | 0r squeTEkRr omabe acti v®.
(v®r i fier TgRReos ieD Ub® u't odir oi t €
en bas du ND est bien ®tein

-
- -~ -

Léaffichagestde edagop®@ta®o de
vol et des r engspagi®psmeenmentssurh
N. D.

Le mode de fonctionnement a

IUX+T “"droi t e, i Cci
] WX +0T25

TILT aut:omandlqgiureai s®n 2%er s |
degmMURTI SEAN p oAUITDI on

WX l ci, mode WX
SN 7! LT maniuredl i nai s@nO0vedegh®sbas de
MULTI S@AN p OMAINt i 0N

Ces images servent ° vi squuaellilseelre ulee ss aztounrees edte |peruR
l i qui deseluos odaulesduwres

0 Vert pr®cipitations faibles.
Pluie | ®g re, faible humidit®. Traver s®e Pposs

0 Jaunepr ®ci pitations mod®r ®es .
I ntensit® moyenmre.0o Mma@ta®Be médretstedta zone 0% c.
cisaill ements et |l es turbulences mod®r ®es.
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0 Rougepr®cipitations fortes.
R®gi on tr s @dtuiive ichtu e@Be, gr°l e, convection
Toujours ®viter avec une near gveerltaitc®rlael ed ed e5 . 20(
mi ni mulne sasw s

0 Magentaone de turbulences.
Affich® en mode WX + TURB ou TURB.
Turbul ences s®v res.

Evitement strict.

0 Noiipas de retour ddébondes radar.
Soit pas de pr®cipitations.
Soit ph®nom :neGrn°olne ds®tcehcet ®

| mpor:t aret radar affiche des niveaux doéintensit®,

Le r®gl age du Gain influence fortement | es i mage

A Augmentatiomplds g@di®rhos (risque de saturati ol
A Diminutionlées §aibles pr®cipitations peuvent

Ai rbus recomuafrd eT lepe nevotdeemp,s mbesnalef fi cace mai s

Dans |l a r®alit® il est i mporuTtant de contrtl| er, Y
En mode manuel, ne pas interpr®ter | daugmentatio
danger. Le gain influence | 6i mage, pas | a cell ul

En cas de(wentsbeacisaill ement) d®tect
cours doéapproche.

Léal erte est affich®e en rouge au mil.]
Remi se des Gauel  mp®guae i y@it | a hauteur
Le Pilote en :Fwinrcds hbenara,@n®n cler ound

Pougka manetstuver dleass poasi{ si oheT@l GAt e aunad metzeingue ¢

manuell émeatette de remise de gaz (SRS sur | e FWN
FMA) en suivant | e directeur de vol
Si |l e pilote automatique ®tait rest® activ®, sur

trajectoire.

La configuration de | davi on (rtersaien edtd actotnefrirgiusrsaa g
sortis, spoilers arm®s) jusqud”™ |l a sortie des tu
Lorsque | 6aviogl estvaeltatbs | @ts ®l, e rtemddarse sdpaititeerrs.i s

NotePour visualiserdana nm&t &oe nent rtee nmmpRst &o®e |
T Cocher M®t ®asducénonde r ®el
T Ne pas coclteirl il @aercals@heure du si @wul ateur plut
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LES DEUX MODES DESHNGQUNDADE®BSN RBUS A320

En modeNo®s ez ® s | e c hdliDGC/ EBtRAAC€CKd &PA modes

Le bouton permettant de permuter | es deu:
HDG e/ TRAQKPR St sSi t u®-dsewsrs ulse dreGU baowt ons AP1

Ces deux modes de navigation comportent
A.Un mode homHDLo rett.alTRACK
B.Un mode de navi ¢/&t iedn FPArti cal e

1 . HDG /(mnwWoSde par d®f aut et | e plus couramment

A.HDGNavigation horizontal e

Head(iomagp) : cbest | e cap magn®tique (ou vrai sel
On ori enetne tledramdpm ndHBGIi nt i ent | e cap ne®ltd etn® suars |
compt e ldu.®rent

Exemple dbébun cap r®gl ® sur.l e FCU © 230 avec un

Le pilote automatique (AP1l) est engag® ainsi gue

Le cap 230
est s®l ect ®
sur | e FCU.

ey

212223/ 24

Sur | e PFHFDaientrfludeet ND prnegpre®sbelnetue | a ci bl e de ¢
FCU (.230)

Le trait vertical jaune sur |l e triangle bl eu
Le di amaat | 6i ndi cateur deedtéipdidléaaPEDHEet sur
(220)

La diff®rence entre | e cap cible (230) et | a

Pour r:®spuomerr un c ap s 8288 Deac t rRkmalsdue 2alue F CU
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Le pilote automatique ainsi que | es deux directe

I Sur |l eaPEDpi x verte du direct

de I 6horizon artificiel a ®t ®
vertical gui pesahwclaep dsa®l peeclt & e
dans | e FCU (230).

Route "a . . . V(Iap
. N vfp Si le vent est nulleidamoye Orue fsorme a
Ll l a route. Le triangle bleu]| 4 e diam
| verticalement sur | 06indicat de cap

Vent Vent =10

6S 457 TAS 457
35770

09:05

2\

L))

B.V/ Navigatiaon verticale
Vertical Speed (vitesse verticale en ft par minu

La trajectoire verticale est calcul ®e en fonctio
D®f i ni ti on
I I s 0 ampidte dvéeunt i cal bas® sur un taux de mont
Lbavion (bausaiomdmree vitesse vertdWoafFe/ conn®e,
Caract®ristiques
Le taux de descente nbéba pas de di mension ho
Un m°me ft/min ne donnwi tpeassd asan®°.me pente s

Influence du vent
Le vent modi fi d al a ewittee srs®ee. lslcel ,deddmc descent e

Vent de viideesse sol dimpilmse fOritae pente devi e
Vent arwvwiteese sol augmlenms ef ¥i blaepente devi
| . V/S = 900 ft/mn
VENT ARRIERE
—>

V/S =900 ft/mn

VENT DE FACE V/S =900 ft/mn

VENT =0

Ai nussni ,m°me taux vertical peut faire sortir | davi



2. TRACK [/ FPA

A. TRACKNavigation horizontal e
(TRKpest |l a route sdileet pajesdlavioenr ®é6kbe

'l compense automatiquement | a d®rive due au ven
En TRACK, |l e pilote commande | a route sol exacte
Exemple doéun track (route est s®l ect® sur | e FCL
Le pilote automatique (AP1l) est engag® ainsi gue

SPEED |FPA+0.0°*

Le track (route esi
|l e FCU 220
Nous sommes exactement dans 1 a m°me situation qu
La route est au 220, et la Iligne de foi est sur

Sur | e PFHFDaient{Ullee tINDi, c@agt @s & h ereo) bit@d edcatniBe | dee
FCU20()2 avec un rappel sur |JauPRDvpau da tohobi
artificiel

Le trait vertical jaune sur |l e triangle bl eu

0 Le di amaat | 6i ndicateur de cap dusPFED et sur

mat ®r i al i s®e pasrurl e et rNab)t. vert continu
Sur |l e PFD et sur | e ND, l e triangle bleu et | e
Le pilote automatique ainsi que | es deux directe

| ed PF®c¢t eduur bdier dvioeau de
rizon artificiel a ®t ® re
i cal gui este llearrapypted de

r
ho
rt
| edcatn® | @0 )FICUe¢®2 centr® sur

nw < —W;m
@ ® O Cc

VDans | 6i ndi cateur de cap La p
|l e di amant vert sopntdéavVvign®su
Ola route sol s®l ect ®e dans | e

Notckans | es deukemBPAesst | d®sgrugegag®, | e dMA nbdaff
l es colonnes 2 et 3 (modes de guidage vertical e

# Un nouveau symbol e elsg mifrffdcths® isnufrord rme PdFEwe n
% | e mode TRACK/ FPA



ommes en pilotage
d®vi ® de notre rout
l:e PFD
ird est ° gauche d
i amant vert ~ gauc
e ND
amant vert est
R nnul e de ci bl e e ro
Pour rejoindre notre route, nous devons Vvirer
de | a pinnule de route sur | e diamant vert.
B.FPA Navigation verticale.
FPA (FlighanBhtehdAngka) ectoire
D®f i nition
| I s 6 anpdetverticalbasé surm n ggluee | 6avi on doit suivre
A " un point B, | e plus souvent pour rejoini
Exemplgéd i del sAldpe OES3
Caract®ristiques
u #8A0B0 A1 EFEQGA AAT O 1 6A0OPAAA
ua )i TA Ai PATA PAO AEOAAOAI AT O AAO PAOME Oi AT AAOG |,

U FPA garanti le méme angle de descente quelle que soit le vent

U Aun angle donné correspond une pente :
(Pour 3°, cela guivaut 2300 ft de descente par NM parcouru.)

VENT ARRIERE "§#! VENT DE FACE

ANGLE CONSTANT-3 °©

EEH

A B

Le plan g®om®triqgue estl @domazux nd®peeadaant e un®ead
|l ui, d®pend du vent via la vitesse sol

Le mode TRACK/ FPA est g®n®r al eme®@c¢i sit-bME ,c WORD)r,s
et bien s%r pour |l es tours de piste



LETOUR DE PI STE

Un tour de piste (traffic pattern) est une traje
proc®dures de d®col | aglel, ddtapefrfoedteu @tg @O@n &4 leg me
1.500 pieds.

Notre towuwogmpgreermd st e
l.La mont®e initiale jusqué”™ 1.500 pieds.

2.Vent traversier
apr s un virage 7 90 ;

3.Virage vent arri re
apr de wnivi medged
mai ntien 1. 50 efstseAGLypi que 210 Kt
Segment parealvlirloen €t, 5 NM de |l a piste

4 . Virageedefhaad e
descente vers 500, ft AGL, alignement et atte

Pr®paration du vol

Nous allons effectuer un tour de piste au d®part
LFRS.
MCDU

INIT €
CO RTE FROM/TO Page I NI T
ONE LFRS/LFRS
ALTN/CO RTE FROM/:TOLFRS/ LFRS
S FLT NBRF155 (
AF155 ICINIAPY COST | NDEX 45

WIND> CRZ FL/:TE2MPOO (l a valeur nbéa aucune i mportanc
COST INDEX TROPO
45 36090
CRZ FL/TEMP END TEMP
2000/+11
AF155 €3 .

TIME SPD/ALT Le plan de vol, renseignez
SRRV | P a @EPART UREYO 3NOSI,D NO TRANS
cezz* TRK@286 * a
15804 oee1 183/ - 2. PagBRI VAL
---F-PLN DISCONTINUITY-- a)RWY 3O STAR
CF e@e3 148/*% 1670 b)OuIITSO:}\ION S_TAR _ .

TIME DIST EFOB
@ IaMe DiSL Ef0S (Si l a piste poss de un | LS mai s
Page PER&Enn®es habituell es de performances

o Fl aps 1+F
O FLEX TO=TE4MB .

FCU

ALT —LVL/CH—VIS

Szce fi2g ' *  guSHp -m-s=

HD G 028
ALT 1500
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Al ignement sur | a piste 03

Apr s avoir configur® |:8a&vimPmoTaticbum@rneefNORMAILAa con
nous sprmfmes®col | er .

Le PFD et | e ND se pr ®sen

LND est af fi ch\RAVen mode F
®chell e 10

{von A ARC
L

S 5 %(f; \'PLAN

. ' TA ONLY
HesmaRET e -

1.D®col:|l angpen eft LLEXS MGTU I
[T ] £ RWY W Gui dvaegret i cal SRS.
BRK TMAX s A/ THR ar m®

2.Vario.positif

o0 Rentrez |l e train dbéatterrissage
o D®Rsarmez .| es spoilers
MAN RWY TRK [CAP1 ] . .
FLX +40 * li/FrﬁHﬁ Pilote automati que APl engag®
3. Tirez sur | e bouton HDG
[, AP MJW \ode sHblcect ®
y A/THR
4 Manettes dlaBns | e cran

LOAut oat feersst acti v®
mm Mode de gestspeEEDde Vvitesse

1FD2 i
B¥i*Hd | a vitesse augmente

l wme=m Lor sque LVR, CInBR reeptadtsgistoiteen CLB.

5. Tirez sur |l e bouton SPD ° |l a vitesse S

La vitesse elt sSs®l ect ®e

Nous restons suwmplt+hB conf

4= Noteil néy a pas de r gl e, et i, leGsavipoomns si |
continuera °~ acc®l ®rer.




6.Virage “18%auche
Tour nbeozutloen HDG vers | a gauche8( 2130 acez | a

7.Chelkkst deappr oche virage

8. Activez | a pha@srtuvagoproche (Page

9. Activez | a vppepszr smamnaylg®et  ache SPD
l10D®sactivez | es deux FD

11Appuyez sur | e bouton TRACK [/ FPA
l12D®sactivez |l e pilote automatique.

|1 est recommand® auma®hbhdtendd | 06 &p mrud rotmag § ayge ddd
familiariser avec |l e bird

65 199T1A8 199 2
ARL Sur |

e PFD
Mode I atT@®rALIK

Le bird en vert rep
trajectoire r®elle
dans | bespace.

(i ci sur | 6horizon,
variom tre est ~ 0)
Sur | e ND

La pinnule ®@&e cap e

HEn fin de8vilraagemuawr e | daviorl
|l 6axe de |l a piste " une distan
13Au travers du seui l de |l a pi

0O Tophrono de 45 secondes.
O Fl aps 2

S6il vy a du vent arri re (GS 2
dur ®e dwu 2AM®PeEMo

Chran®5= 36 .secondes

On ret rsmacmaee 1kt de. vent arri

Sauvegarder une situation maintenant vous per met

manuel, sans pilote automatique.
14Si l e Pilote:Auto est maintenu
0O Appuyez sur. la touche LS
0 Armez | e mode approche sur | e FCU (touche A

15A 3 sedkwindafgfei chez | e:0QFU de | a piste

16A 45 secondes, viradgevidmauche avec un vario
17Train dbéatterrissage sorti

18FI| aepn 3®t ape de base (track environ 118)
19Tourzer fimiasteelende | a PDsete Awvegl ildai de du
20F1 apagruld °tre ®tabl. dans | 6axe de |l a piste

21Chelkckst atterrissage
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22Maintien de | d6axe de | a piste avec | e LOC, | e
2320 ft radmanebtede sur | DL

24610 fzt ®gi rement sur | e manche pour | darrondi
25Atterri snasageéeenir | 6avion dans | 6axe de |l a pi ¢

Di ff®rences entre | es modes TRACK FPA et HDG VI/ S

Le bird montrr@elllae tcLe FD montre | 6a:
| 6avpeomt ededgag ®E mai n pour mainnivaai pent
que soit | e vent. variabl e suivant

Notele tour de piste ®tant un exercice de pilota
|l 6atterrissage. Le pilote automatiqgue ndest util
du tour de piste.

DI SPOSITIFS HYPERSUSTENTATEURS
FIl aps (volets) et Slats (becs)

Les becs (SLATS)
Posi:tibooord d6éa(tbsgquée)de | 6daile

Foncti on

T Augmenter | 0incidence maxi male de | 6ail e
T Retarder Il e d®crochage
T Am®l i orer |l e contrlle " basse Vitesse

Ef fet a®r:odynami que

T Augmente | a portance avec une augmentation de
T Permettent de voler 7 forte incidence.

Les volets (FLAPS)

Posi:tiboonr de de(dwmiiitera@)e. | dail e

Foncti on

T Augment er elta ppeadreteavrbcddeer pl us | ent ement
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T R®dJuire |l a vitesse dbéapproche et dbéatterri sssé
T Rendent | 6avion plus stable en approche

Effet a®r:odynami que

T Augmenter f or.t ement l a tra n®e

En r ®s um®
1T SLATS protection contre | e d®crochage.
T FLAPScontr'le de |l a vitesse et de | a pente.

Sur Airbus, | a manette qui commande | e d®pl oi eme
gue | a combinaison bp&k$/Lwd) 2tes EMWLEomporte 6

La position 1 permet deux configurations diff ®re

l1.Manette de |l a position O " Il a position 1

a)Si Airspeed estlinafP®Prieure " 100 Kt =
Situation awdett sd®obl agati on 1.

b)Si Airspeed est=lsup®rieure “ 100 Kt
Situation en.phase dbébapproche

2.Manette de | a position 2 ° la position 1
a)Si Airspeed est init®tikEure " |l a vitesse F
b)Si Airspeed est supg®rieure la vitesse F
Situaemonas de d®coll age volets 2 ou de remise d
Nos:e
0O La posité§on adess pfeluap °tre monitor® sur | e E/W
U g |l es volets sont rent r ®@easdse dlea |pao sviittieosns e2 F,
combinai son sera
1 + F, et sera modifi ®e automati quement de 1

U Les SLATS restenkl &gt il aFpaplbldLi.ponsi ti on

0 Les vitesses S et F née destvpasek®Bgsotiobataas:
principal enmsatdavkedalaoma

U S SpSdAdIBI vy
(vitesse minimale permettant 1d&E&ONFI0)r. en s®c.

U F SpeFedldABSrti s
(vitesse minimale permettant de voler en s®cl

0 La VFE NEXTI &af hdt b @¢e e sPcFrpdaer vuint edsosudb( e .t r ai t

o0 Est |l a vitesse ~ ne palsa dpRpsaistsiean .advea nvt o ldeet
o El'le indiqgue ° quelle vitesse sortir | es
trop ®l ev®e qui pourr.ait endommager | eur

o Nbest pas |l a vitesse maximum de | a confi g!
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i La VLS
0o Cbest |l a I'imite basse . ne pas franchir e
Vitesse minimale s®l ectionnable garanti ssa
d®cr ocihsdgee pil ote s®l ectionneFMG®a vitesse

aut omati quement Il a | imiter ~° | a VLS.
o El'l e est wvariable, calcul ®e par
A La masse et |l e centrage de

A La configuration des vol
A La pouss®e disponible.

o El'l e est indiqu®e sur | e bar
horizont al del)coul eur ambrez\,
awdessus doéun r @ BaAnl pahnab rper -oette ‘
m° me siddes®uaudoub JJAd pahm rrmau><g3—

En r ®suem® pi | otoangenen oremalr,e gpas dans

Atterrissage en conpaguirauli ami FRAPS 3
CONFesS3t conéiguratiuonl|l akt®er eat sveéuati on de

l1.Panne ou anomalie volets/ becs.
CONF 3 est wutilis®e | orsque CONF FULL nobdest g

1T Bl ocage ou panne des volets
T D®f aut des becs (sl ats)

T Mess&géddlu type

o F/ CTL FLAPS FAULT
o SLATS FAULT

1T Extension incompl te emp°®°chant | e passag
2.Conditions de vents forts, rafales important e
T Vent de travers tr s fort
T Rafales i mportantes
3.Piste contamin®e (neige, eau etcé)
Cons®quences op®rationnelles de CONF 3.

1.VAPP plus ®l ev®e que FULL.

2.Distance dbéatterrissage plus |l ongue.
Notell nbexi gPe®pakede chgffee compagnie encadre
l a situation.
CONF FULL est 1l a configuration normale ° wutil e

i s
CONF 3 est une configuration de n®cessit® ou de
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Mi se en Tuvre de CONF 3.

F=149
¥LS LDE CONF MCDU pagRe APP

138 "CONF3/FuLL*
NE S5 1.S®l ectionner CONF3

=nl

PHASE>

SIGNS ON ELAPSé
CABIN READY i en bleu sur | 68 EWD

SPLRS ARMED e FMGS noa pas recalcul

2. Appuyer sur e lLib@cGutFomPEBRWSa d)
] pour indiquer au FMGS que | dap]
(L] CONF3

6/s FLAP 06
MODE  MODE | FLAP3

RCDR
ONDCTL =~ CVRERASE  CVRTEST

VAPP, VLS, gestion autothrust Sserc

DG LDG GEAR DN CABIN READY
SIGNS ON LDG-LT FLAPS3 et GPWS FLAP 3 sont a

CABIN READY GPWS FLAP 3 -
SPLRS -ARMED | 6 EWD.

FLAPS 3

Léavion est correctement configur® pour un atter
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APPROCHE LOC/ DME 18 CALVI

Une majorit® doapprochegwsont mgeifypebBNAYoap I ke
Cependant, certains a®roports ne poss dent pas ¢c
débautomati ser | es approches et atterrissages.

Cdobest | e -SaaisBadecheCalnei (LFKC) en Corse qui poss d¢

Léapproche sur | a piste 18 comprend une proc®dur
qgbeanpprochee en raison de | a topographie des | i e
Lé6a®roport est entour® de montagnhes qui cul mi nen
directement sur ces reliefs ce qui rend une appr
Nous allons effectuer un vol de NICE (LFMN) ~ de

T D®coll age de | a piste 04R ou 22L.
T Carbur ant: eemmb&dr®ooK® 3
T Pl an deLmWMN SODRI LFKC
o SI'D SODR7B
o STAR SODR2K
T Arri v®e LOC18
T Niveau: dELvD5O0.

Posi mpliefitet oriel, poas de vdlRPest ooacodgnandi eme U s
devrions l|lrodsaifrecalfimmerdesur | 6approche.
iz
NIRDO A g, i
Sur cette carte Nous Vvoyo
SODRI | 6uni gue et dernier
b 5 rout e.
98°soom Qe T . :
79“*. ! IS SO_DFéIsAt l e point dbdentr ®e
FL 055 %»;NORKA,’S qui sbappell e SODRI 2L et
\ (]

P~ e pdiReuh passant par
" NORKA et .SOUKA

1T Le premier segment de n
au niFve@65

0.955 1 NORKA virag®AP 1d7r70i t e
T SOUKAART77 altitude 3.00
di stance 21 NM de CLI (
_ radi d09,5) qui est | e |
02 etattente CV

Cal vi et dont | a di st an

onditions orageuses.

)2 and holding CV
stormy conditions.

IGT : ft
3s:NM

CLICh32X
| (1095) |

——

S

=

lus)

ol Punta
1 Minita

Monte
Cinto

l e PFD LS activ® | orsqglud
acti f).

I LROU
“10 NM dealCtitude 3.000
notre dernier point de




Cette deuxi me carte nous pai tdier veéde snoter sepoil ntde

| AFLRCGWLt indigu® comme ®tant, notre | AF (I nitial

Cbest | e point 0% commence | a phase initiale de
entre | a phase de route apr s avoir suiuvi une ro
r I

a
Pl usi eurs AF peuvent exister pour une m°me appr

FAEst indiqu® comme notre Final Approach Fi x
porte pas de nom mais est indigu® °tre ~ u
'l ne peut exister quodédun seul FAF pour une m° me

O
(@)

est | e point 0% commence | a phmsientf i napar tdier | @
| 6avion est align® sur | a piste et commence | a d
Apr s |l e FAF, |l davion suit une pente de descente
pr®ci s® dans | &8 fdieghe®sde perc®e (i ci

AP AD 2 LFKC IAC RWY18 LOC
FRANCE 28 JAN 21
APPROCHE AUX INSTRUMENTS CALVI SAINTE CATHERINE
Instrument approach
CATABC
ALT AD : 210, THR : 65 (3 hPa) LOC RWY 18
ATIS CALVI: 131.180 VAR
LOC/DME
APP : BASTIA Approche/Approach : 123.825 - 127.255 (s) E
TWR : CALVI Tour/ Tower : 123.200 CLI 109.5 (20)
br T [ | T L T = | —
: DME requis / required :
ARRIVEES OMNIDIRECTIONNELLES
B INTERDITES.
& OMNIDIRECTIONAL ARRIVALS LOC DME HLDG =
| PROHIBITED. ILROU J
L Procédure dérogatoire : MVL. M IAQS 22 J
. " S 177° Left
| /ocedyre wi demvganan : Circling &L 10-15 NM CLI d
without prescribed track. 18
L = J
o y 8
E S 12 =
| & i |
R :
L A A
CALNO _—7" "W, 2 e ) Y
- i ~ = “ey d
L 5. i
L ~ o d
~ N y B
| NS AONMCLA- = 1
L s{o,: . Il
| 42 ~ o WCL_ & _ 3 ]
- \.q\’x\f‘ oM _,_‘VFAF Fé.(125) SBV
I CONSIGNES PARTICULIERES ol /*i@fok * 4 ]
B D'UTILISATION DE ’AERODROME N S50 Asos 1
r VOIR AD 2 LFKC.22. \ 1843 b
L SPECIAL INSTRUCTIONS FOR THE _ 5 p )
o USE OF THE AERODROME Végétation F&(i5s)] N . ,Barrage de ]
e o847 Codo
SEE AD 2 LFKC.22. 1090 (1025) . 700
i Végétation ~ =7 PylonelPylon R
+ 2254(2189) o 9333 i /—;33,_615] 2457 R
L ;Iéne/;lon { 2379, A Y. Pylone/Pylon 1
2050 (1985) SEE_ AT 2 )1/194 :gs o
- ALT/HGT A i 1
| 42° Distances : NM Antenne TWRITWR antenna <6355 A
k) . 270(205)
- 1
CLICh32X 7851
3 0 5NM (109.5) 2930 et §
| T R B By == s b 2; |
r i 008" 20 i 008130 i 008140 i dos7” 0087} | 00900 N . . .
T L ICI Son't Ind|qu®s
TA : 5000 API : Dés I'appareil établi en montée, tourner a droite = |
virage & 20° d'inclinaison et MAX IAS 200 kt préconisés -
FAF pour éviter la zone R 335 en cas d'activation,s'établir RM 331° I € C A P - ls 7U 7I vre
o y en montée vers 3000 (2935), pour rejoindre QDR 301° CV .
(33’3’2] m_x oNM  vers CALNO et suivre intructions du CTL. L a p .en 3 e d e g r ® S ( (0]
) DME  Monter a 2000 (1935) avant d'accélérer en palier. 5 2 cy
i !
! ! Missed APCH : As soon as the ACFT is steady climbing, 4 0)
' ! tumn right with 20° bank angle at MAX IAS 200 kt to avoid
[ ] R 335 when active to MAG track 331° climbing up to 3000 I a M D Al . 4 o o f
| ' (2935) to join QDR 301° CV to CALNO and follow ATC instructions.
| ! Climb up to 2000 (1935) prior to leve! acoeleration.
— THR (NM) 88 [ H H
o . i LaMi ni nbescent
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR en métres / Vertical distances in feet, RVR in meters. REF HGT : ALT THR B
w Al titude
< LOC DME CLI -
|©[ mpaH) [RVAR] oCH NM 9 8 7 6 5 val eur |l entrer d
A | 1150 (1090) 1083 ALT 2970 2620 2300 1980 1660
B | 1150(1090)-{5500-| 1083 | (HGT)  (2905) (2555) (2235) (1915) (1595) c h ahB ﬁ RO de | a pag
§C ] 1400 (1340) 1332 |
Observatio TMVL, voir consignes particuliéres AD 2 LFKC.22 / Circling without f ibed track, see special instructions AD 2 LFKC.22. A P P d u . M C D U
70kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 145 kt 160 kt
FAF -THR 8.8NM 7 min 35 6 min 15 5 min 18 4 min 37 4 min 05 3 min 40 3min 19
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 770 850

SERVICE
DE L'INFORMATION
@l AERONAUTIQUE AMDT 01/21 CHG : VAR, FAF, API, tableau ©SIA
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Cidessous une <carte

débapproche

LOC/ DME doéun ®di t e

Nous constatons que |l es renseignemenps®sent at den
di ff®rente
| LROU est bien pr®sent® comme | 61 AF
Le FAF est indigu® par |l a lettre F dans un cercl
D10 CLI et D9 CLI sont | es distances en NM de CL
M Q\g‘(&/ £008°40" E008°50' LOC DME
- P 18
30001 DME required Ly D 109.5 CLI
2000 )\ - —— mmas e
1000 ) LOC coverage restricted to: ‘ =
S0°Leftof CLupto 17NM (SRR = ATIS 131,180
500,. : G- 3 2% S TWR 123200
LOC/DME coverage restricted to: ok s GND 121705
o2 | 30°Leftof CLupto 17NM "3%%‘ '8 |
5 | 25°Rightof CL up to 17NM MSA
gg 25,
e
7 ‘\ 30 .
~ D9 CLI 1M 7259
10 NM e : / 7
-3
SA
BUNAX"
3000 ~»
8 D9.1 CLI :
J ‘/\
- 6 \\
@ Turn with 20° bank angle
at MAX 200KT to avoid
r o4 R335 when active
B A
VAR 3°E
=2 MAGUP
=
n 2 0 8 TRL ATC
= ADELE‘VXZ‘IO‘ l 2834 | ; ' | ..78" TA 5000
3.08* o
peu 9 . 8 | 6 - 5 | !3-0 . 0
| | |3000|2680 2020 1690 THR 65 (2hPa) / TOZ -~ (%) _+1.8% 18 LOC DME
D1ocuU D9 07 D42 cu RT 331° | HJ only | !
ILROU intercept bearing 301° c | ft-mikm | 1340 - 5.5V |
;LOEnAExt)toeuleX(alsoom | ft 1400 |
3000 177-\”50 Y e p |* "':’km | Not authorized
~ v acéeicrahon ) WD_EH_’CD‘IGY instructions only
2) Downwind at 1700ft
1400 | MDA orc %0 | 70 &0
DISHon"U \H————/f ] 0 APt | 124 | 192 | 103
Notre approche commence d s | e Top Of Descent
Engaans | 6itin®raire de |l a STAR en respectant | e
FL 055 puis 3.000ft en wutilisant tout e€re qui est
vitesse et en altitude (volets, a®rofreins).

Léessenti el

e$sAFdB aFAARELR rav antsolre i



1)Armez Il e LOC
2)Appuyez sur | a tbechbeid8gpoluat &f &l

ainsingmel ad efr ®8quence radio et | a
(coulmawgresnura | e PFD) .
3)F L ASB.

4)Passez en mode TRBAKAKHEPAI| eetFCdf.fi c

5)A9, 3 NM (dFAFQLilrez sur | e bouton V/
(ou, 3 NM du point de descente (FL1
(anticipation de | a descente).

6)L6avion commentaa |daen ddeessceddnnttee sduer
7T)FLAFSLL.

8)Aux miheée maeBIsa@@NNECT APesFftOR LDG
affich® sur |l e PFD.

9)D®connectez |l e pilote automati que.
10ontr*l ez manuell ement | a trajectoc
du PAPI
11Au passage du saeruriolnddie pluai spinsatneet t
ral enti
Notepour meilleure lisibilit® |l es contraintes ne

Apr s |l ee® messmage, |

DI SCONNECT APnorucsR rLabpGpel | e g
nous devons d®connecter | e p
I

Oatte(rA3x®aNyEO uni quement) .

Le guidageebatPept ®E8OLCt ® par
di amant simple magent a.

Une approchnee LcOOOWpDOMEt € pas d
gui dage vertical car il nody
di sponi bl e comme avec | es |L

Cependant | 6Airbuguihd@aQepeut
verticaslurcalacula® e du DME
(Di stance Measuring Equi pmen
descente pr® A®f i ni comme un
standard de 3 degr ®s.

La menG/i®n( Fi nal Glide GAIDPDEESEOBf Euch@®mageaent he P
gui dage vertical est mat ®rialis® par un di amant
trait de | 61LS.

Cela permet de comparer not f3éd pltarmed e odes gent anaa
|l 6angle de descente en cas doé®cart haut ou bas



np

Sur | e mod | e A324 rNoEIG uan idgRuveen eonptlpe® tuinne® ef o'n catlil o®ng
t ©che des pil otes.

En Approche LOC/ DME, donc sans Glide Slope 1LS,
l a menti onGsk8rcobel kD ®magenta signifipd agouedel e FN
descente (Final Glide Slope) © partir de |l a base

Sie Ibout on APPR du FCU &est acti f .

nbar me pas un vrai .G/'S radio comme cel ui
ar meFF@/eS mo(deen bl eu sur | e FMA).

LY L 0avion descend automati queme
WOMEILE] descente sans intervention du
T APPR estG/aS ne@® (bFl eu sur | e
T Le LOC est captur ®.

T Arrip®i au Final Approche (

FLO30
STD

Ce nbest pas une approche de pr®cision comme un

Le pi ltoduwj:odwri <

T verifier |l es al-
inter m®di ai r es.
1T Respecter | es a mnssézlrl
T Ne jamais faire
aveug!l ®pE/nSt. au | |
3000 — 2350
177
T En cas de dout e ~ -
ou en V/S. <
1400 MDA

(

DIST fo THR 10 5 0
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APPROCHE A VUE piste 36 CALVI

Léapproche pour atterrir ° vue sur |l a piste 36 e
particuli re

1.Cr®ation dou plan de vol principal LOC/ DME
2.Cr®ation dobu pRWHn6 de vol secondaire
Avec une discontinuit® entre ClFe "p®diNf\t d@GARER ¢

|l a pBigstre s icmpol thaytmismeéiog®@t re ) es reliefs

n
n

EREA T ! | =
5764 E008°42' E008°50" V|sua|
#00M [\ ogend CLIA2 ATIS 131180 [ 36
S000L | 4 — 4 seqment code D426 LN | fNp  1a1705

2000)\|| wwww» Segment non code 7 :

1000"'\5 Charted area lies within TRA 44C1 ,‘ T - -

500 )\ Procedure Specifique

(| Aide RNAV au circing QFU 36

Volets 3
Speed F a F+10

e B o e PR o | R LOC RWY 18
Charted g4 lies within TRA 44027
5 BARERN o D 1095 G
2678 15004 T B
: ? b ¥ FFJ{ M
i CONF 3 MINI b , 800
Debut virage incl. 30° | % XKSW seun:igcm
& , Vzinitiale 1000f/min | 7 Volets Full | 731
0 \ #
44022 \AR3°E 1514/, | Vapp
QIAG upP A| Le terrain naturel en amont du seuil de
e 806 piste est en pente descendante de 2.0%.
Il faut avoir la sensation d'etre bas - :
(k ( pour etre dans un plan de 3.5°. 1 6(\70 TRL ATC
/ | “LADELEVT“) | \J | 4455.( . /k. 1 TAm
e L S O 12 S
‘ 1-Minima: 3-PAPI - MEHT 40ft - Offset left 3°:
I Ptafond > 2500ft, visi 8Km, MDA 1800ft (minima circling - En demier virage, intercepter et suivre le PAPI des
wmw’ ‘mmmoomm 1a MVL necessite une m&gﬁ‘&%ﬁ“&“ﬁéfa{.’ﬂ““@n
e T R I
e @ realisation. Le CDB est PF, I'0PL garantissant le passage - Risque d'atter court, ne pas confondre les
35°% 4 al des reperes visuels et RNAV. Delgnes avec i TOZ. ;
1.8% [ TDZ - (%) / THR 199 (7hPa) | ; ’ : interdile a une distance superieurg a
' ?mev 182 ou LOCOME 18 2V L9 o 2
| |- SEC-PLN inserer RNAV 36 + STAR VUE36 4-Atterrissage manque: <
i volontaire entre CARER et FF36 En bout de piste 36, rejoindre R301 CV en mo

- Discontinuite
| - Verifier GPS PRIMARY et ANP faible 30001t vers CALNO et suivre les instructions /.  NOTR
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Cr®ation de waypoints personnali s®s

Les 5 waypoints wutilis®s sur cette carte ne sont
nous pouvons |l es cr®er(@dhahnhs42a pagegu DATEAKRERMCDU

NEW WAYPOINT
IDENT
[0 8 | 1. Appuyez sur Apautoauaohei DATa pz«

LAT/LONG DATA | NDEX.
EEEENERV RN NN N

PLACE/BRE /DIST 2. Affichez | a deuxi me page (2]

(LT TATT T AT L]

PLATE=8RE—/PLATE=DRE 3. Appuyez sur | a touche LSK 1R

TII-11°* ZATII-111" PI LOTS WAYPOI NTS
pour ouvrir une page NEW WAYF

RETURN>
La premi re |ligne nous permettra de nommer | e wa
Les trois autres |l ignes servent ~ entrer ses C0O
T LAT/ LONGcoordonn®es g®ographiques.
T PLACE/ BRG/ DI SmANKE&de que nous allons wutiliser
T PLAGBRG /| BRBLAGH ersection deg VrORdi aNIDEBs ed ec éd e
Le plus important est de d®finir |l e point de r ®f

Lorsquuwempldamsde dooar,r ilva®ep iesstte s®l ecti onn®e sans a.
(ILs, RNAV etcé) | e FMGS cr®e automati quement wun
Celcuii teosutj our s emomMm@&® u®F,r on 5NM du seuil de piste
QFE (hadesesusade .|l 6a®r odr ome)

Lepoi nt ®f @eende s quwpbnite scrr ®®s soas wagspe@®ddsspi $tees
conceagtne®erss noms enregi str®s dawds At | FMBISOEa®mod p €
et num®r o de piste.

PocCralcveitt e r ®f ®rence FpKoQulr8 | a piste 18 est

Pour c¢cr ®er notreClWwhf#point personnali s®
Entzdens | a | igne :PEKCEBBR/G4 D2 ST
(4.2 ®tant |l a distance indiqgu®e sur |l a carte)

Le pOLInt2dut °pare rcappRoCl! 42 /CLTA22 :

Le phbWhstera cr ®® par r &g dr2t/,2da8/ poiimsi Cdd 02ui:t e |
wayp®OItND et CARER.
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Noteil est important ede ddRmmméeardrsde ®ppbasrrg woirinkte riC LU

point. CLI 42

La carte indique que Le waypoint CdHe42 a€lbibl s seue

Lorsque | 6avion arrive au point CLI 42, 1l e r®cept

Cobest | a diasthMEBEsRR@mny sequemaiet | au et st @aviBon.

Mai s | a baglui ssagkCisotr iigpohnytaal lj)®e ment pour des rai s

| autre bout de | a piste, en retrait du seui l de

Dans | a base de donn®es du FMGS, |l a balise CLI e

de | a balise LOC et pas avec celles de |l a balise

Pour cr ®er notre,lvwaaydpiositnatn cpee r's oonnndai lqgiuse@ O@ st | a di

l e point " cr ®er

Nous devons ajouter ° |l a distanceOCOME de 4b,a2 i M,

qui "emsMiron 1,5 NM (environ | a | ongueur de | a pi

La distance ° indiquer pour | aest &devbnon du point

4,2 NM + 1,5 NM = 5,7 NM

Cette m®t hode est plus ecsmmjpéti qu®er Freumettre en Tu

Cr®ation du plan de vol secondaire

Pour des raisons pratiques nous allons c¢cr ®er | e

avant | e d®part

(En r®alit® il est rapide ™ entrer et cela se f a
1.Copier I e plan de vol pri mai i

2. Modi fiez | édarriv®e pour RW36

3.Entrez |l es 5 points nouvelle
|l e dernier point de notre rol

4 Ne pas effacer | a discontinui
(tr s important).

5.l ntroduire | es altitudes dan:
nouvell ement c¢cr ®®s

T 1800 ft pour CLI 02, DW3 6
T 150tpour CARER.

Apr s de d®col |l age et |l e vol de croisi re, nous
1. Actalvae phase APP sur | e MCDU.
2.Contzl al eescente pour arvrainterl LeROUpal i er ~° 3. 0

3.Ar mez I|l.e LOC

4 . Sortez ,FLRAPASP SI 2 dpbuaitst elrer itsrsaaigne
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.Modw/ 8ai ntenu (pas de dbéange de pente ° maint

[o2 ¢

.Activez | e plan de vol secondaire.

T Tirez sur |l e bouton HDG.

T Activez |l e plan de vol secondaire.

T Faire un MUIRAZT @.usuGLI 02

T Poussez sur (lpooubouteoorenHDG en NAV au FMA)
T FLAPS 3

7. Af fichez 6altitude 1.800 ft sur |l e FCU et pa:
pour gque | davion passe en palier ° 1.800 f1t.

8. Affichez 1500 au FCU.
9.A 0,3 NM deOPODEDC

10Pr ®paration ekehelctkkatt erri ssage

0 Mode vitesse s®l ect®e (tirez sur | e bouton
pour maintefvitkasei messpewniahd ®V el wtiiram)e
Fl aps full)

u FLAPS FULL

11Arriv® © CARER (7 1500 ft)
M Eteindre | es FD
1T D®sactivez | e pilote automatique.

12Descente ~ f30phnVyd SI1A@MOen esurdmeiplilsamet | e sol

13RPi ste en vViet eessalmagma®er®e (poussez sur | e bou
La vitesse va diminuer jusqub6”™ |l a vitesse ci'l

14At terri ssage.

Noteapr s CARER, il est recommand® suivant votre
gauche afin de voir |l a piste assez rapidement.
Le point CARER marque Is@uemglapulEimne rides,td bpones ickalre i d
suivant | e nivwdaale d®CcO®t ai |l s de

1 est possible de d®sactiver | e pilote automati
et | 6altitude Pour cette approche | e PF est

PM surveille | es alstideupassage &itf dO@meret $ epoiopt [
CARER.

En simulateur, pour faciliter | es manipulations,
et vitesse manag®e etuddled ales graa Mmpdinstt L. APA i BUleln r ¢
FLAPS FULL et ,pvuvtisetsesses es @haencatgRRee ~ | 6al i gnement p

de | 6avion au passage de FLAPS 3 ° FLAPS FULL



pn

APPROCHES 02/ 20 AJACCI O

Pr®paration du vol et d®coll age.
Cet a®roport comporte ®galement | a particularit @
| 6approche ° vue par | e Nord sur |l a piste 20.

Nous pr®parons un vol cowurt de MARSEILLE ° AJACC
Pl an «ddeJ@38T W5 4AREK Ni vedul7gg@OSToll BDE X

1T D®pat3BI D LUCG6S (ou ®quivalent)

T Arri:v®eZ 03TWRRE3S (ou V® AU iHORIRON t )

Notre avion serapmarg@p drO® Du iINGF WERFEDOSet un BLOK 6
1.Plan de vol principal
Notre d®part sera:efheptu® sourtae pistada3L3Rtan

Etant donn® | es reliefs pr®sents et | a masse d
l a vitesse de rotation.

DandaMClDdaous renseignerons comme indiqu® dans |
T Dans | a p:agZF W NFW®GBG
19 Dans | a payé, PERF V3 puis FLAPS/ THS et FLED)>

2.Pl an de vol secondaire.

Nous pr®parons | e plan de vol secondaire pour
(voir m®t hode utilis®e page 1).

3.Pr®paration de | 6avion et alignement sur | a pi

f Feux Beacon

T D®marrage des moteurs

T FLAPS comme requis, TCAS, feux, radar m®t ®c
T AUTOBREACK MAX, SPLRS ARMED

4 D®coleltagent ®e initiale
1T Affichage des contraintes sur | e NDB
T verification du)FCU (tout est manag®
T TO CONFI G

Notesi | €/ ava S S gTRI M/ MCDU/ G adifsiAcheE coul eur A
regl ez |l e trim de tangage (piedestal) sur
performance et entr® dans | es PERF (UP xXx

D®col | age, MArNaiFL Xd6atterri ssage rentr® et s
puis THR CLB sur | e FMA.

A |l a vitklssps Fde 3 ° 1 (1+F)

A | a vi tklssps SO

= =4 -4 -9

5.Au passage du FL1O0O

T Eteindre | es feux dbéatterrissage et annonce

T Copier | e plan de vol principal dans | e sec
Nous néaurons plus besoin de retourner ~ nc
pl an de vol principal.
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6. Donn®es dbdédapproche

Lorsqubéelles sont requises par Il e MCDU, introdui

T QNH et temp®r atur e
f Barol. 380

Approches “. vue piste 20

Avant de commemals dantdecstcems ecannaldtrdel Aj acsit e

es param tres doarriv®e

La piste en service est |l a 20, | a m®t ®0 pr®voit

Lepoint deentdi ®ée n®raire du circuit pbbe&crit dbéap

4209 E008°40' ATIS 126.930 |} r £008°50' Circling A
3000, Eﬁg SIS Sarrola-Carcopino 20
2000 ! ON 152 ° @ with

- + Appiefta_ & P
1000 \ prescribed
500 ) & MAX 180KT

1851 7, > <t/
i 4 ./j NN
> Alalé' 542 X\ ¢
VY

7.Modi féeepl an deAyolutezi heipwaypoi,suppbDdlezapr s
: di scomtuivred ii td@ z .

8380, | "(Pointc

o
¥ e ) O\
Punta Mora $ 07.1@ \ 870

" 27204\
" Hazard Beacon

Mt San .
- \\ 1580
2% Ajaccio "/

1276 Ajaccio

i

ircuit dobéaddretntled g Ihtoil tdu che ) d @aiut p°ofti

9.R®gl ez | d6altitude du FCU ° 4.000 ft et acti ve
ALT
Au passage du FL100, allumez |l es feux dbatter
10Modi catploann ddue vol secondaire.
T OQuvr @t alnede vol secondaire.
f OQuvrapagle LA REKIO0WE s ARRI VALet ,s ®lueasti on
NO STAR et NO VI A. l nsert.
1T Saisir | es 3 waypoints personnalis®s dans

(saisir POI NT Y dans |l e scrachpad et appu
a)l nsrPeewaypoint peravamnal ies ®oP@It NTFY

Si ce point nbdbest pas enregistr® dans
o La page NEW WAYPOI NT est affich®e.

o Saisir I3DBPOLAaO®® | a | igne PLACE/ BRG/

o Enregistrer ce nouveau waypoint (L

b)l ns®rez et enregistrez |l es deux autre:
|l es param tres:indiqu®s sur | a carte

o 4000 POI NT Y/ 038/ 2
0 21104000/ 022/ 4
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l1Dans |l e plan de vol princiopal
T Ouvrez | a page de r®vision | at®r al de nobi
T Appuyez sur FRXLISKFQR

1 Dans | a page FI X | NFO

a)Saisir POINT Y dans |l a |Iigne REF FI X (
b)Saisir 1 Dans |l a |ligne RADI US.

Un cercle en pointill ®s appara’t aut ol
|l ocaliser lorsque | e plan de vol pri nce

12Dans |l e ciTtTcai@O0@Oofat tent e
T Activation de | a phase APP dans | e MCDU.
1 Vol ets sur 1, puis 2.
1T Spoi:l earrsm®s
T Aut obr akCe

Nous sommes dans |l e circuit doéattente. Deux hypo
1)Nous voyons | a piste.
2)Nous ne voyons pas |l a piste.

Notlel est consuwend |sRa e adredcet udeer si tuation dans | ¢

l.La piste:esbusnpouesuiyvVv

RADIO NAV notre approche.

YOR1/FREQ FREQ/WOR2
AC/110.30 .114.88/AJ0 f Ouvrez | a page RAD NAV.

%R? %R? T Remplacez | a valeur affic

fr®guence de: | D1 Q0S3AHAj ac
Notre distance DME sera a
en bas 7 gauche (si activ

LS /FREQ 6/S SELECTED

Le ND affiche encore |l e pl

Le FI X I NFO du waypoint PO
point de notre plan de vol

Nous pouvons quitter | e ci
diriger vers | e POINT Y en
NAV en mode s®l ect® HDG s a
de vol principal

En bas ° gauche est affich

DME de AC 110. 30.




T R®gl ez |l e cap au 093 sur

T A 1NM de | DDOL, activez |

T Activez | e mode NAV

(poussez sur | e bouton HD
nagaiti on | at ®r al e manag®e)
Notesi | lOm&laAYaygdDTERCEPT
apparait sur ¢$er MCOUNDV®T
quel est | e prochain wayp
tournez © gauche pour int
trajectoire entre 4000 et

Nous pr®parons | datterrissage

T Train dbéabtéeiri ssage

T Au point 4000 nous descendons vers 2110

T Fl aps 3

1T Activez | e mode vitesse s®l ect®e afin de bl oc
T Fl aps FULL

T Mode TRACK [/ FPA affich® sur |l e PFD.

T FD OF F.

T Chelkst déatterrissage.

1T D®connexion du pilote automatique.

s®l ect ®
(tirez sur | e bouton HDG)
i Activez |l e plan de vol S €



pn

T Aenvi3r NM d(eapCrLls avoir passt®olrenezliedr i gaue
| a desaxtk@®paesser | a distance de
4,1 NWC dleaffich®e en bas gauche du ND)
1 Terminez |l e vdMiesags doLBO ®Aaamg et environ 8°
trajectoire sur | e ND.
T Alignement sur | a piste.
1T Activez | e mode vitesse manag®e pour ralentir
T Arrondi 20 mEe tmaantettetrersi sgsaazg e .D L
2.La préssptassn vue
La visibilit® est parfois meilleure une al titu
Nous allons descendr e slufrapupred (ctdraep| l«nBRR)ir £t s®@e ud a
notre plan jdesogwdaprpmicnitpaA sur notre carte.
Relief
794 (775)
\ 893 MAX IAS 180 kt
1454 . y
i A
\\474*4
X ~afy
\'}'4\,‘10
.. e
2704

Antenne/Antenna - éR (1.5 s)
830 (811)

1€

PAPI 3.7° (6.5%)

MEHT 63
807

440
F.2¢ (10 s) SBR. A
/ o8
AC Ch40X
(110.3)
AJO 114.8
Ch 95X 4
ALT/HGT : ft —
Distances : NM & oy
0 Position non
L L L L a l'échelle.
Nottq;ca/e
008° 45' posiion: 008°| 50
Arriv® au point A, nous devons tourner gauche
droite au 022A puis effectuer notre virage 180



pp

Nous allons pr®parer: notre approche comme sui't
(N o 1sso mnseesu | dans &geroecrmooritspantp s et restons dans | e
Cr®ation du plan de vol secondaire

Celcuii est tr s court et comporte tr s peu de way
Au mini mum luen paeiudt B, et un deuxi me facultatif
FI N.VA

l1)Cr®ation du waypoint B
Le point de r ®f ®rence du point B est | e point
devons cr ®er au pr ®al abl e.

f Cr®ation du waypoint A
La carte2.ilndNéjudedC ¢®t ant | a di stance DME de
Nous savons que | 0dantenne | LS est situ®e g
di stance DME de 2.1 indiqu®e est calcul ®e
Si nous cr GRONASCH/eB @A nicS TAe SAC N 20,2 /uastlr e
waypoint aura un d®cal age correspondant
Les coordonn®es de notre waypoint prendron
sondmPOI NT AoorddmKKn®ed 202/ 2. 1

T Cr®ati opodatnotr e
POI NTP®I NT A/.341/ 3, 4

T Cr®ation de notre r:ep re de fin de vent ar
FI'N ;VAPOI NT B/ 022/ 2.1

Mai nt e nnaonuts gauwveons cr ®® | es waypoints personnal i s
secondaire.

FRoM SEC
TIME SPOD/ALT

NO ALTN FPLN b)Modi fi ez |FWY20i,v@&O STAR, VI A.

POINT B 1545 250/ 4010 c)Ecrire | e waypoint POINT B dan
TRK117* 12NM |

a)Ouvrez |l e plan de vol secondai

(T/D) 8457 337/ FL150 appuyez sur e point CF pour |
CB7E6 * 2 d)Ouvrir |l a page de r®vision | at
FIN VA eSes 108/ 3830 i ns®rer | e point FI' N VA.

===F=PLN DISCONTINUITY-- Le MCDU devrait afficher | e pla
DEST TIME DIST EFOB

LFKJ2@ @510 S | mportamt pas supprimer l|la disco

ok 4

Approche piste 20
1T Appuyez sur |l a LSK I MM EXIT du plan de vol pr
RADIO NAV 1 Dans la page RAD NAV saisir 1

¥OR1/FREQ FREQ/WOR2 en haut ~ dJd&RERQRe (VOR 1
AC/110.30 .114.80/AJ0

CRS CRS
[ 1 L

LS /FREQ  6/S SELECTED
SELEC




pcC

T Appuyez sur |l a touche LS pour visualiser | e 1
T Activez | dapproche emdappCyWYant sur | e bouton
1T Sortez | e train dobébatterrissage.

T Flaps 3 apr s interception du LOC.

T Apr s interception du GIlide, | 6avi on commence
T A2110 f®PpioousserudHe TO OEHEBINEKE pour | a mise en pé

68 155 TAs 156 ILS02-Z
030/1

T A | 6approche de 2.1 NM de
l e FCU HDG 341.

2.1 NM de AC 110.30, ti:
DG pour activer | e mode

VOR1
110.30n

2.1 NM

Notreous sommes exact edn®cmrti ts usr@ rNIIAZRR@laTT M AJ O
(VOR 1 et VOR 2).
Le wap®eiNEtnt our ® dadupocebctl®t ®s chl euwul ® avec | e

AC/ 20ZHh2sit1 | 6illustrati.on de | 6erreur ~ ne pa
Nous sommes °~ 1 NM avant | e POINT Z, distance
piste.
Activez | e plan de vol se
Activez | e mode NAV.
Vitesse s®lect®e " la vit
(tirez sur | e bouton SPD)

FIl aps FULL.
Mode TRACK [/ FPA affich® ¢

VOR1 FD et LS OFF.
110.308

Chelkkst doatterrissage.

T D®connexion du.pilote automatique

T Aenvi3r NM d(eaplrLls avoir passt®olrenez!liedroi gaue
|l a descente sans4d®pbbMsde AG (attihob®eden bas

f Terminez |le dMiesags dOLBO0O®Aamg et ~ environ 87
trajectoire sur | e ND.

T Alignement sur | a piste.

1T Activez |l e mode vitesse manag®e pour ral entir

T Arrondi © 20 mEe tmaantetterersi sgsaazg € .DL



NoteApr s | a mise en palier
possible et plus simple doba
secondaire (qui comporte | e
Fin VA)
T Mode HDG
_____ T Activation SEC PLN
T DIR TO POI NT A
T Mode NAV
Nous pouvons ensuite pr®par
| avion pour | 6at tleirsrti.ss age
Cette m®t hode est | a meille
VOR1 VOR2
110. 30K nous sommes seu_I d_ans l e co
5.6 NM Y] charge de travail i mportant
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LE MCDU

Mul t i pQornptorsdeil sahdy wunit

En fr:dm-idi® de Contrtle et théaAsfdahagkeMmlti €onact
| 6acronyme MCDU est toujours utilis® m°me en Fr a
et international

Le MCDU est | 6interface principal du FMGS (syst
1 per met de
U0 Saisir
|l e pl a(lna®reopoorlt s, waypoints, altitudes, etcé)

U0 Modi fier
en temps r®el | a trajectoire, |l e niveau de vc

U Consul ter
| p=er f ormances de | 6avion.

O Interagir
avec |l e pilote automatiqgue et |l es syst mes de

Le MCDU dispose de :12 touches de fonction
DI R, PROG, RERFORT.

Chaque touche de fonction affiche une page d®di @
secondaires.

Nous allons d®crire ces fonctions en d®tails en



P

m C DIR TO

Per meste deei ri ger directement vers un waypoint san
Deux possiclki wiaty® i nt

1 Fait partie du plan de vol
(raceanurddighe droite
s®l ectionner dansnlappgpwy aminhes dr Igaulcihhgne conc:

T Ne faitdpaplpardieevol
(contournement ddéune zone).
saisir Ile nom du waypoint dans | e scratchpad

Lorsque | e waypoint est d®fini, :deux options pou

T DI RECT: TO
Le plan de vol est modifi®, tous | es waypoint
suppri m®s d®finitivement.

T ABEAM PTS

DIR TO | | mious fai sSUAREKnN direct
cz;ga”” 1%15 Dlig 'La route de |gnmiisomuest amadiufvi
FPLN UPTS | rouyetnet r e l'a position de__IoaV|o
«TRETS gty (i ci  VSAREtK)cr ®®s  d ecso npsatii nttus®sd e
i pares perpendiculsaippe:s mPss way
«LUC Y LEAEI TRETS, LUC et STP
RADIAL IN l Isont affich®s avec |l e pr®fix:
«STP LRl (travers en fran-ais).
RADIAL ouT | _
VAREK EBREN Notnroeu v e adue pd@mr s confirmatio
DIR TO iS:EREM (DI R TO )abBfRTepo®i ats de rep re
¢«ERASE | ABFRETSAB®BSTPuUi & waypoint dir.
| ! VAREK

= . — - I

Lewaypoint sLU@petri nB®B sont de

1 est possishdre lelee WPppuywdrdt clt
sur | a touchecevVQRruiD ndoeuss EpFel rSm
vi subadbi seti onsure IABENRM

Par exemploént ddJCrd@ERrece AB

LUGBe trouve exactement ~ 90
| 6axe | ongitud--hianede | 6avi or
perpendicul ai.rement sur | e c!
De mM°PABS,TP est ®galemé@R au t

d&STP.

LUC et bBretP partsiae de notre pl
initial
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Uhe autre fonction de | a page DIR TO permet dbéaf
pl an de vol

T RADI AL le\n rapprochement du waypoint.
Per met de madtb®arpipal@icsheer pli 3da»xe " partir du der ni
Exempl e sur |l a piste 23 dwea ylpFok & aQye2r3i ae tk Rbaai €
RADI AL I N 047 (le cap de |l a pist-k8e@s042R7 Le

Cette fonction est wutile en guidage radar pat
| 6axe de | a piste mat®rialis® par un trait er

1T RADI AL :OUTadi al e en ®l oignement du waypoint.
Cette fonction pr®sente dans | e MCDU pr ®sent e

Yy C Suivi de la progression du vol

La page principale PROG est une page de suivi en

Cbest une page doirnfoersmatpiacn powsii du enpebriutirnt er agi r
modi fier |l es donn®es du plan de vol ni de g®rer
| 6avi on.

Cette page permet de @antcoUulresr dlea sprsogtli ¢ $ Viremt ey

En hdhatpagent affich®es

I — I
l1)Success.,lwesmdntif ®r ent es PREFLIGHT AF125
PREFLI|, GAKE ,GCEF MBRUI,SE CRZ OPT REC MAX |
DESCENRPROACH ®v e n tGOe | | REEeEl FL351 FLS L
AROUND <REPORT
2)Le num®ro du vol de | a L{lPDhT% AT
*
3)Les trois nNniCGRAUXORE e BRE/DIST
a)CRZni veau de vol act ;;E;I:;:;;-' To [
programme dans |a P RREE 6PS PRIMARY [
Ihoest pas modif.ia REQUIRED ACCUR ESTIMATED |§
b)OPTni veau de wol opt ESIL HIGH 8.04NM §

c)REC MhAiIXveau de vol nes

Noteles niveauxs ®OPiT edl REICOIMAXn fonction du Cost
de ®a&PBPom et santcawct 1ad i swe | en fonction de | a me
consommation de carburant.

Loaf fi cehtatgee pdaeg ec ecdr tdayinraems giuref or mati ons sont Vi S

du vol
DESCENT AF125

VDEWI®vidbabhitude par ra st
descente. VDEW==4530 F
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0 Page secondaire REPORT
Tr s utile émrstounsr.®su
I af:fi che

REPORT AF125

OVHD uTc ‘

U Les diff®rents waypo 1300 uel et
prochain) avec | 0he U=} 1321 |l e nive
de vol NEXT

i Temp®rature, vent ( c/ltlely 1325

i SAT T.WIND

) _?_ctue]! .Irjll\{eau deOI C a r| 300 * /000

u op o : D ensi cveematu e Vv T/D UTC DIST
di stance. AT FL33@ 1356 363

U Destinabhéwme dobéar r i viglzh UTC DIST

esti madadromurdaun t rest |RELOLY 1418 477

u UPDATE AT

<REPORT
, R CONFIRM UPDATE _
Af fiecshecdordonn®ed8ug®Ruygy pEERYI L.y = 1@8@
(iRrRIIGODSgoOiUrront °tre v®ri BRGE/DIST i

DATA GPS MONI TOR.

i@ BRG / DI ST * [ 1
BRE/DIST
Permet de conna’  tre depuBETTEEPFEEI-N-E
le cap et |l a didgdamcwaemo
(i ci LFKJ est saisi 7 dr 0N

En bas de page princiopal

BRE/ 1

¥ et = T
A dr:oiltae BPSBt PRhMARYVert) PREDICTIVE
signiFeeGRSBSeest | a sour c B8 GPS PRIMARY [RVARNERE
Les deux derni r | i gne R ACCUR ESTIMATED n temp

es
de la pr®cision de | a na Kkl HIGH @.84NH
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REQUI REERNKFRe qu iNae d g Retri foonr manc e)
COheptr ®cd si ernpreq@BiMei 2.0 NM)

ACCURAccuracy [/ pr®cision)

Il sdéagit doéun r®sum® rapide de | a pr ®c:ii sion act
T HI GHT
Le plus courant . Pr®cision optimale avec | e
T MED
Medi um. Pr®ci sion correcte mais d®grad®e. GP¢
déun ou plusieurs satellites). Acceptabl e en
T LOW
Pr®cision: imssfqoe saate®ri ve i mportante.
Situation anor mal e.
T FAI L
Situat:i omystarme de navigation d®grad® ou en p
N®cessite une action I mm®di at e.

ESTI MAEBONHKAct NaVvi gRerifoonr mance)

Cbest | 6estimation de |l a pr®vision actuell e expr
Surveill ance RNP/ ANP

1 Si ANP est i nf®rieur 7 RNP => OK

T Si ANP est sup®rieur ° RNP => probl me de pro¢
Gestion des satellites

PREDICTIVE ‘
<GPS GPS PRIMARY Appuyez sur | a touche <GPS

REQUIRED Accur EsTinaTED ML ouvrir | a page secondaire
1.@NM HIGH @.084NM

PREDICTIVE GPS La page PREDICTIVE GPS per met
DLEEEI —— 15;2 anticipation si |l e GPS sera su
SRR [ Ut U7, et notamment pour une a

A I | . igc che
WPT LN 9 La destination (LFKJ) saisie
! 1/PRINARY T Lébheure esti mPRe de | darriv®e
-15 -10 -5 ETA+5 +18 +15 ,

waypoint,
DESELECTED SATELLITES T Si |l a couverture GPS est bon

[1

Noteen simulati on
un satellite.

, l a coulvVedtpats QGRS | estdet d®s®U r



m C PERFORMANCES

Au

cours d
peuvent t
revenir

s aux perfopoamaese spaséi quewsol

page PERF change automati:quement selon | a pha

TAKE OFF
CLECI i mb)
CRZ Crui se)
DE$ Descent)
APPRApproach)
GO AROUND

= =4 4 -4 -8 -

o

®gal ement visuali s®es afin de per me

U voldu laaotlpiavgee edset laaf fpihcahsRee , mai s | es |
re
|l a phase active.

PAGE TAKE OFF

1Co|onne de gauche
TAKE OFF Renseigner | es donn®es
Vi FLP RETR RWY
149  F= 155 ey VL. VR, V2
VR SLT RETR TO SHIFT donn®es par | e calcul ateur de
149 S= 203 Il T TRANS ALT
v2 CLEAN FLAPS/THS (Al'titude de transition commu
TR,S%%%MT FLE%: T TE;; altitudes de r®duction de pou
THR RED/ACC ENe ouT acc h Donn®es pr®remplies pouvant °
1798/1790 1290
UPLINK NEXT Colonne «du milieu
<TO DATA GBIl | es donn®es (en vert) F, S et
|l et ne sont pas modifiabl es.
Col onne :de droite
T RWY:
i ci 24, saisie dans |l a page Plan de vol et nod
(peut °tre modifi ®e umMDEPA&Fent dans |l e plan c
T TO SHIFT
Lorsque |l e d®coll age nbéest pas effectu® du se
ai nsi la longueur utile de d®coll age.
T FLAPS/ THS
o FLAPS g®n®r al ement 1. Exceptionnell ement 2
o THS valeur @ammbiri ga®eul at eur de perfor ma
T FLEX TO TEMP
val eur communi qu®e par | e calcul ateur de perf
T ENG OUT ACC

Al ti tude dabvaeccc @In®rneottieour en panne.



PAGE I0&

T ACT MODE

|
CLB | (mode daectvi MAMAGED ou SELECTE

ACT MODE \ TIME DEST EFOB

SELECTED y 8122 3.1 |
1T CI

50 o Valeur par d®faut

MANAGED | Cost I ndex renseign® dans |
o Peb@itre modtiofutGemamenhaque
phase de vol (CLB, CRZ et A

1 MANAGED
NEXT | Vit desencmtl @aul ®e pppl | guPBGCS
<PHASE PHASE> | | orsque | e mode Speed est act

T PRESEL
Vitesse d
Une vVvites
Lorsque |

l a val e
ACT MODE prend automatiguement | a valeur SELTE
I

e mont ®e pr ®s®l ecti onn®e.

se de mont ®e peut °tre d®ter mi n®e
6altitude doédacc®l ®ration est atteint
ur choisie (240) .

Pour actisvpeerradhnagmddeappuyer sur e bouton SPI

1T TI ME
Dur ®e du vol (ici 01 heure 22 mn)

T EFOB
Carburant esti m® - | 6arri v®e.

PAGE udagE

CRZ La page CRZ est identique ~° | a
ACT MODEY\ TIME DEST EFOB
ANAGED 8122 3.1 . :
lci la vitesse est manag®e car

c
50

MANAGED
287/.088

PAGE OENT

DES 'La page DESCENT est identique
ACT MODE TIME DEST EF0B |[aRiCIR ldexception du champs
MANAGED @122 La descente est effectu®e par
CI manag®e .
50 | J
MANAGED 1 est toutefois possible doboef
.768/308 s®l ect® en s®lectionnant une Vv

bouton SPEED du FCU.



PAGE APPROACH

[ B Par d®faut et non modifiabl e

APPR
QNH U1 T FI NAL I LYS02
[ 1 ILs@2-Y | Modi fiable dans | e plan de v
TEMP BAROD
T R 0=218 AN ¢ Vitesses calcul ®es par | e FNWN
MAE WIND RADIO 0O, S, F et VLS
[ 1°/[ 1 §S=199 [ 1 |
TRANS FL ;
FL5@ F=452 ' TRANS ALT et VAPP sont modi fi at
VAPP VLS LDE CONF |
138 SRV RALIERS FULCONFE3 | e choix par d®f aut est
PREW NEXT | ° i
<PHASE ;CONFS peut tre s®l  ectionn® en

' LSK R.

Tous | es autres c:haQipks, sToElMP,” MAeGYsWH iNgDneert i1l s pei
g®rer | 6Aut ot hrust.

BARO ou :RADA €Os t | un ou | 6autre.

PAGE GO AROUND
[ e

60 AROUND ' Cette page ne doit pas °tre n®

FLPF;;glR remi se de gaz fait partie du v

L ien THR RED/ ACC et ENG OUT ACC do
CLEAN en fonction des cartes doappro
0=217

THR RED/ACC ENG& OUT AcCC |
1520/1520 410
PREW

<PHASE



CINI'EIA\IIT B

Par conventi on, |l a premi re page I NIT est nomm®e
Les pages INIT permettent de pr®parer |l e vol
[ PR | NI T A
INIT € | .
CO RTE LULVALN CC! ommaiche
NONE MOIRIGR 1 CO RTEompagni)e Route

ALTN/CO RTE
NONE P
FLT NBR

Rout es

sauvegar d®es.
ALTN/ CO:(RTEernat e

Copmpagni e

(TIITI1I0 IRS INIT) Saisir | 6a®roport de d®gagem
T FLT NBR
WIND> Saisir |I'e num®r o de vol
COST INDEX LG 1 COST | NDEX
il cLUEEN  valeur de 1 ° 99
CRZ FL/TEMP END TEMP |0 SNCE-W; FL/TEMP
LD/ +15° ) Saisir | e niveau de vol (1l a

aut omat i

Col onne droite
T FROM/ TO
Saisir |l es codes OACI des
T RS I NI'T
Coordonn®es g®ographiques
T WI ND
Saisir ou t® ®charger | es
1 est possible de saisir
(inutile en simulation)

T TROPOTropopause)

guement .

a®roports D®part [/

es I RS

dans | (de 1

CLIMB WIND
TRU WIND/ALT
250°/035/FL100

Audessus de cette altitude | a temp®rature res
T GND TEMPTemp®r ature au sol
La valeur par d®faut peut °tre modifi ®e.
‘ INIT €> I[\”T B :
' TAXI eIl Noest accessible que moteurs
| 0.2 M.00/25.@
TRIP/TIME IR ZFW/ ZFWCG
o i o G f v HENEY Z ®r 0 Fuel pWdidgghtde | 6avion sans
| RTE RSV/Z Z®r o Fuel Wei ghit pCesitteirom fd usr ce
—==.=/5.0 gravit® sans carburant, exprim

ALTN/TIME

| ———

FINAL/TIME
-==.=/0030

Ai rbus) .
Donn®es <cal

EXTRA/TIME

—— o f e e

a®rodynami que
cul ®es

BLOCK Quantit® de

moyenne (entre 2

par | e calcu

carburant .



INIT FUEL PREDICTION ¢» TRl T FUEL PREDICTION
TAXI A4 4 D s que | a quantit® de carbura
8.2 CLRVPYl BL OCK, | e FMGS calcule les pr®
TR;P:;;:; BLD‘;K@ consommation interm®di aires.
RTE.:g};fé T TRI/FI ME
ALTN/TIME ‘ Poids en tonnes/ Dur ®e.
8.5/80808 71.0 |
FINAL/TIME T RTE RSV/ %
1.1/0030 R®serve r®glementaire de 5%
EXTRA/TIMNE Poids/ %de |l a pr®vision de co
3.8/0148
T ALT / TI ME
Consommation et dur ®e de | 6a®roport de destir
T FI NAL / TI ME
Quantit® de carburant suppl ®mentaire pour une
pour des raisons multiples (mauvaise m®t ®o,
etceée).
T TOW Takf Wei ght .
Masse totale de | 6avion au moment du d®col | ac
T LW Landing Weight.
Masse de | davion au moment de | datterrissage.
Poids maximum pour ne pas: d®passetT ttersndés . mite

| | NI

CT



NDEX

(1

m C DATA |
i

DATA INDEX

POSITION
<MONITOR

IRS
<MONITOR

EPS
<MONITOR

<A/C STATUS
CLOSEST
<AIRPORTS
EQUITIME
<POINT

172 <3

ACARS/PRINT
FUNCTION> |

G POSI TI ON MONI TOR

POSITION MONITOR Affiche I a position de | 6avion
mis en: Tuvre
L Ll | FMGC1 et FMBEyenne des 3 | RS
3IRS/EPS GPS
FMEC2 4254.2N/008702. 4E :
3IRS/EPS T GPS
EPS 4254.2N/00702. 4E T MI X LER®Moyennl, dleRS2,RSI RS3
Mention :NAW .eln position NA\
MIX IRS 4254.2N/00702.4E pr®cision en NM
IRS1 IRS2 IRS3
NSNS TSI :Et FREEDETr thet gdeelseri nf or mati ons pou
«FREEZE Y7 ut il i sation ult®rieure
} SELECTED NAVAIDS NAVAID
S E L NAV :DSI;_IIDDHE 22;050 DES%LE?: S'I[gENT STATION DEC
V%BI'I/’DHE 118.58 V%lﬁnDrs‘IE
Permet de connab ([N | LAT/LONE
Ut i Bus ®mat i que me il R e
( VOR V O FR&S 110.38 § 116.50
. ! . DESELECT ! ELv
pui s parl esu®lse cctairoalss
FIE OF MERIT
<RETURN C138NM)
U4 I RS MONI TOR
IRS MONITOR ' Affiche | 0 ® at des 3 | RS
T Al i gnement ter mi n®, pr °t n e
"9 En cours dol IRS MONITOR
. ALI GN + d®c |-
mn N <rs>
(i nfor mat i oESIEIE
<IRS3
dans | es NS ALIGN TTN 7
EWD) .
| I NVALI D RS sur OFF

cy

et 2)
premi re page DATA | NDEX 1/
formatiossrsyesnmes!| Hetsnavi g:
pl an de vol

POSI TI ON MONI TOR

I RS MONI TOR
GPS MONI TOR
A/ C STATUTS

CLOSEST AIlI RPORTS
EQUI TI ME POI NT
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